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1. Zakladni udaje

Vymezeni freSeného tzemi

Tratovy Usek Veseli nad Moravou — Blazovice je &mti dvoukolejné tratVeseli nad Moravou —
Brno hl. n. Tréovy Usek Kenovice horni nadrazi — Brno hl. n. je &bsti jednokolejné tratPrerov — Brno hl.
n.. Ok trat Veseli nad Moravou — Brno hl. n. &lPov — Brno hl. n. se v oblastif&hovic mimourotiové kiizi
a ze severu jsou mezi stanicemi Holubice, kteraogasti trat Prerov — Brno hl. n., a BlaZovice, ktera je
souwéasti trat Veseli nad Moravou — Brno hl. n., propojeny Holioiu spojkou. Jednokolejna trBrerov — Brno
hl. n. a dvoukolejny Usek Blazovice — Brno hl.natt Veseli nad Moravou — Brno hl. n. jsou elektrizayan

Tratové Useky Rerov — Holubice a BlaZovice — Brno hl. n. s Holoia spojkou jsou vyuzivany silnou
dalkovou dopravou Olomouc — Brno #éePRov — Brno. Tréovy Usek Blazovice — Brno hl. n. dvoukolejné drat
Veseli nad Moravou — Brno hl. n. tedy pIni funk¢emvské trat. Na trati Veseli nad Moravou — Brno hl. n.
jsou v celé délce rowt provozovany dalkové regiondlni viaky. Toay Usek Kenovice horni nadrazi — Brno
hl. n. je vyuzivany iméstskou dopravou.

Tato studie se zabyva odiéhiovic jiznimicastmi trati Veseli nad Moravou — Brno hl. n. i@Bv —
Brno hl. n. a roviéZ stavbou Kenovické spojky, ktera méa ®liasti trati jizre propojit. Krenovicka spojkaidive
byla prowiovana na zakladpozadavik obce Kenovice ve vice variantach. V této studii je namezee dvou
reprezentativnich variantach, severni a jizni. irerh dopravni technologie n@egn&tnych Usecich méa velky
vyznam zabyvat se séasré i navazujici Zelezini infrastrukturou, kterou je pré&budouci podoba ziwvané
traté Brno hl. n. — Perov. RoviéZ musi byt respektovan vyhledovy provoz Zeléaifio uzlu Brno po festavis,
ktery bylteSen ve studii ,Dopracovani variant ZU Brno* z r&Qd3.
Ve studii proveditelnosti jsoteSeny nasledujici trat
» Pierov — Brno hl. n, kter& je ozn&ena jako:
o trat’ ¢. 300 Rerov — Brno dle KniZniho jizdnihgidu 2013/2014 pro cestujici,
o traf’ ¢&. 315A Nezamyslice — Brno hl. n. dle TTP 315;
» Veseli nad Moravou — Brno hl. n, ktera je oznatena jako:
o trat’ ¢. 340 Veseli nad Moravou — Brno dle Knizniho jizdnfadu 2013/2014 pro cestujici,
o trat’ ¢. 318A Veseli nad Moravou — Brno hl. n. dle TTP 318
» Moravsky Pisek — Bzenecktera je ozna‘ena jako:
0 trat’ ¢. 342 Moravsky Pisek — Bzenec dle Knizniho jizdrifimu 2013/2014 pro cestujici,
o trat’ ¢. 318D Moravsky Pisek — Bzenec dle TTP 318.

Vlastnik a provozovatel drahy

Vlastnikempiedn¥tnych drah jeCeskéa republika. Vlastnika drahy ve smyslu zakonnystanoveni
zastupuje_provozovatel drhlgtery provozuje drahu, tj. provadinnosti, kterymi se zabezfige a obsluhuje
draha a organizuje drazni doprava. Provozovatelémyde Sprava Zeleafmi dopravni cesty, statni organizace
(SZDC) se sidlem v Praze. Provozuschopnost tréidiemi Zelezriniho provozu v fidéleném obvodu zaji%ije
mistrg prislusné oblastnieditelstvi (QR). OR se dale di na Gseky pro ekonomiku, pro provoz infrastruigtur
profizeni provozu a pro techniku. @ené trat spadaji do fisobnosti & Brno a provoznich obvadPO) Brno
a Breclav.

Objednavku osobni dalkové dopraviegklada Ministerstvo doprawyR. Osobni regionalni Zeleznii
doprava je realizovdna na zakladbjednavky KU Jihomoravského kraje, koordinatoramegrovaného
dopravniho systému je firma KORDIS JMK, s. r. 0.

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 8
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trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

2. Soucasny stav

2. 1. Zelezniéni infrastruktura

A.3 Dopravni a provozni technologie
2. Soucasny stav

Trat Kfenovice horni nadrazii — Brno hl. n.

Tabulka 1 Charakteristika trétKienovice horni nadrazi — Brno hl. n.

Kienovice horni nadrazi — Brno hl. n(sowast drahy Rerov — Brno hl. n.)

Zatazeni v siti SZDC, s. o.

draha celostatni

Zarazeni v siti EU ano

Délka 24,2 km
Tratové koleje jedna trdova kolej
Zébrzdnéa vzdalenost 700 m
Normativ délky N (vlaky nakladni dopravy) 397 m
Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 160 m
Normativ délky O (vlaky zastavkoveé) 146 m

Provoz Pravostranny
Trak éni soustava ~ 25 kV 50 Hz
Organizovani a provozovani drazni dopravy SZDC D1
Tratovy radiovy systém TRS

Tratova tf¥ida C3

Provozni zatizeni fad 5
Prijezdny prifez

Ktenovice hor. n. — Brno-Chrlice Z-GC,
Brno-Chrlice — Brno hl. n. Z-GCD
Rozhodny spad a¥ida sklonu

od zatatku ke konci / od konce k z#étku trati

Ktenovice hor. n. — Sokolnice-Telnice aMm [ oM-1v,
Sokolnice-Telnice — Brno-Chrlice 41 /1 4nn-v,
Brno-Chrlice — Brno hl. n. anm 1 anmi-v

Technicky normativ hmotnosti v tunach

pro lokomotivurady 210:
Ktenovice hor. n. — Brno hl. n.
Brno hl. n. — Kenovice hor. n.

T,2000, T 1900, S 1800, U 600,
T, 1550, T 1500, S 1450, U 600

Nejvétsi trat’'ova rychlost

Ktenovice hor. n. — Sokolnice-Telnice
Sokolnice-Telnice — Brno-Chrlice
Brno-Chrlice — Brno hl. n.

90 km/h,
100 km/h,
90 km/h

Tratové zabezp&ovaci zd&izen

Kienovice hor. n. — Sokolnice-Telnice
Sokolnice-Telnice — Brno-Chrlice
Brno-Chrlice — Brno hl. n.

3. kategorie — automatické hradlo,
2. kategorie — reléovy poloautoblok,
2. kategorie — hradlovy poloautoblok

Seznam fFejezdi

Kienovice hor. n. — Sokolnice-Telnice

Sokolnice-Telnice — Brno-Chrlice
Brno-Chrlice — Brno hl. n.

km 23,930, 11./417, PZS 3ZBl,Kh. n. DK, P 7186;
km 16,389, 11/418, PZS 3ZBlI, S.-T. DK, P 7185;
km 15,734, I11/4176, PZM 2, S.-T. St. 1, P7184;
km 15,142, 111/4184, PZM 2, S.-T. St. 2, P7183;
km 8,506, MK, PZS 3ZNlI, B.-Ch. St. 2, P7182;
km 7,390, MK, PZS 3ZBl, B.-Ch. DK, P7181;

km 7,075, MK, PZS 3S2NlI, B.-Ch. DK, P7180;
km 6,006, 11/380, PZS 3SBl, B.-Ch. DK, P7179
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Studie proveditelnosti
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

A.3 Dopravni a provozni technologie
2. Soucasny stav

Kienovice horni nadrazi — Brno hl. n(sowast drahy Rerov — Brno hl. n.jpokra. tabulky)

Dopravni a piepravni stanovisg

.| Rychlosti .
Kateqor Dopravni vi Rychlosti ve
Néazev Stani¢eni | Funkce Zst. gor. koleje g spojkach L/S | Nastupist
zab. z&. 9 . predjizd. .
pocet/délka ” zhlavi
kolejich
K¥enovice hor. n. 24,195 | mezilehla | 2-TEST|  3/367-490 40 - Utmrva
zast. ZbySov 22,130 - - - - - &S
zast. Hostradky-ReSov 19,779 - - - - - oS
zast. Ujezd u Brna 16,334 - - - - - &
Sokolnice-Telnice 15,438 | mezilehla 2-EM 3/391-415 40 - Grsova
Brno-Chrlice 8,801 mezilehla 2-EM 4/294-406 40 - Urdava
km 1,351 = 142,147 - - - - - - -
Brno hl. n. 143,496 ZUB 2-EM 10 30 30 peronizad

Trat Veseli nad Moravou — BlaZovice

Tabulka 2 Charakteristika tr&tVeseli nad Moravou — BlaZovice

Veseli nad Moravou — Blazovicg¢sowast drahy Veseli nad Moravou — Brno hl. n.)

Zarazeni v siti SZDC, s. o.

draha celostatni

Zarazeni v siti EU ano

Délka 68,3 km

Tratové koleje traoveé kolejec. 1 ag. 2
Zabrzdna vzdalenost 700 m

Normativ délky N (vlaky nakladni dopravy) 537 m

Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 354 m

Normativ délky O (vlaky zastavkoveé) 115m

Provoz pravostranny

Trak éni soustava ~ 25 kV 50 Hz pouze BlaZzovice
Organizovani a provozovani drazni dopravy SZDC D1

Tratovy radiovy systém TRS

Tratova tfida C3

Provozni zatizeni fad 5

Prajezdny prifez

Veseli nad Moravou — Bzenec Z-GCD,

Bzenec — BlaZovice Z-GC

Rozhodny spad akida sklonu

od zatatku ke konci / od konce k z#éatku trati

Veseli nad Moravou — Bzenec 6/lV [ 6/V-VI,
Bzenec - VIkos 21V [ 6/l-lll,

VIko$ — Kyjov IV | 8IVI,

Kyjov — Nemotice o/vV-VI | 7],
Nemotice — Nesovice 12/NVI-VILE [ 12/VIT-VIHI,
Nesovice — Btiovice 6/l | 11V,

Bucovice — Slavkov u Brna 6/l [ 1/V,

Slavkov u Brna — Blazovice 201X [ 14/1-11

Technicky normativ hmotnosti v tunach

pro lokomotivurady 740-742:
Veseli nad Moravou — Nemotice
Nemotice — Veseli nad Moravou
Nemotice — Blazovice

Blazovice — Nemotice

T,1100, T 1080, S 950, U 700,
T,1020, T -970, S 950, U 800,
T, 640, T 620, S 610, U 580,
T, 800, T 760, S 750, U 700;

SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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Studie proveditelnosti
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

A.3 Dopravni a provozni technologie
2. Soucasny stav

Veseli nad Moravou — Blazovicg¢sowast drahy Veseli nad Mor. — Brno hl. (pgkra:. tab.)

Technicky normativ hmotnosti v tunach (pokratovani)

pro lokomotivurady 749-754:
Veseli nad Moravou — Nemotice
Nemotice — Veseli nad Moravou
Nemotice — Blazovice

Blazovice — Nemotice

T, 1200, T 1150, S 1100, U 800,
T, 1080, T 1030, S 1000, U 800,
T, 740, T 700, S 670, U 600,
T,830, T 800, S 750, U 700

Nejvétsi trat’'ova rychlost

Veseli nad Moravou — Bzenec 100 km/h,

Bzenec — BlaZovice 80 km/h

Tratové zabezp&vaci z&izen

Veseli nad Moravou — Bzenec 2. kategorie — reléovy poloautoblok,
Bzenec — VIkos 2. kategorie — hradlovy poloautoblok,
VlkosS — Kyjov 1. kategorie — telefonické dorozumivani,
Kyjov — Nemotice 2. kategorie — reléovy poloautoblok,
Nemotice — Nesovice 2. kategorie — hradlovy poloautoblok,
Nesovice — Btiovice 3. kategorie — automatické hradlo,
Bucovice — BlaZovice 2. kategorie — hradlovy poloautoblok

Seznam [Fejezdi

Veseli nad Moravou — Bzenec

Bzenec — VIkos

VlkosS — Kyjov

Kyjov — Nemotice

Nemotice — Nesovice

Nesovice — Biiovice

Bucovice — Slavkov u Brna

Slavkov u Brna — BlaZovice

km 86,488, 1/55, PZS 3ZBl, V. n. M. DK, P 7945;
km 82,605, UK, PZS 3SNI, Bzenec DK, P 7944;
km 79,390, 11/426, PZS 3ZBI, Bzenec St. 1, P7943;
km 77,945, MK, PZS 3SNI, Bzenec St. 1, P 7942;
km 76,742, UK, PZM 1, Bzenec St. 2, P 7941;

km 74,286, MK, PZS 3SBI, Bzenec DK, P 7940

km 73,647, MK, PZS 3SBI, Bzenec DK, P 7939;
km 73,512, 111/4257, PZS 3SBI, Bzenec DK, P 7938;
km 69,808, 111/4255, PZS 3ZNI, VIkoS DK, P 7937;
km 65,114, 11/432, PZS 3ZBI, Kyjov DK, P 7936;
km 64,247, MK, PZS 3ZNI, Kyjov DK, P 7935;

km 62,182, 111/43234, PZS 3ZBI, Kyjov DK, P 7934;
km 57,933, MK, PZS 3SNI, Kyjov DK, P 7933;

km 57,120, UK, PZS 3SNI, Kyjov DK, P 7932;

km 53,575, UK, PZS 3SBI, Nemotice DK, P 7931;
km 51,948, UK, PZS 3SBI, Nemotice DK, P 7930;
km 50,895, UK, PZS 3SBI, Nemotice DK, P 7929;
km 48,911, UK, PZM 1, Nemotice St. 1, P 7928;
km 47,475, 11/429, PZS 3ZNI, Nemotice St. 2, P 7927
km 40,955, MK, PZS 3SBI, Nesovice DK, P 7926;
km 40,615, MK, PZS 3SBI, Nesovice DK, P 7925;
km 40,189, 11/429, PZS 3ZBI, Nesovice DK, P 7924;
km 39,088, MK, PZS 3SBI, Nesovice DK, P 7923;
km 37,061, 111/0508, PZS 3ZBI, Nesov. DK, P 7922;
km 34,768, UK, PZS 3SBI, Bovice DK, P 7921;

km 33,521, 11/431, PZS 3ZNI, Bovice St. 1, P 7919;
km 32,915, 111/0507, PZS 3ZBI, Rov. St. 2, P 7918;
km 31,289, MK, PZS 3SNI, Bwvice DK, P 7917;

km 30,675, 111/0506, PZS 3SNI, Bav. DK, P 7916;
km 28,703, 111/4199, PZS 3SBI, Bav. DK, P 7915;
km 28,419, MK, PZS 3SBI, Bwvice DK, P 7914;

km 27,442, UK, PZS 3SBI, Bovice DK, P 7913;

km 26,910, 111/0504, PZS 3SBI, Bav. DK, P 7912;
km 26,345, UK, PZS 3SBI, Bovice DK, P 7911;

km 23,059, UK, PZM 2, Slavkov St. 2, P 7910;

km 20,548, 11/416, PZS 3ZBI, Slavkov DK, P 7909;
km 20,121, MK, PZS 3SNI, Slavkov DK, P 7908

SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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Studie proveditelnosti

A.3 Dopravni a provozni technologie

trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 2. Soucasny stav
Veseli nad Moravou — Blazovicg¢sowast drahy Veseli nad Mor. — Brno hl. (pgkra:. tab.)
Dopravni a piepravni stanovisg
. N .., | Kategor. Dopra_vm’ Ry\(jhlk.)Stl Rygh!osti Vel . .
Nazev Stani¢eni | Funkce Zst. . koleje e spojkéch L/S| Nastupisté
zab. z&. 9 . predjizd. .
pocet/délka Koleiich zhlavi
ji
Veseli nad Moravou 87,828 uzlova 2-EM | 15/270-633m 40 40,40/40,40 peronizade
Bzenec 77,694 | pripojna 2-EM 5/482-643m 40 40,40/40,40 (trova
zast. Vracov 74,300 - - - - - Ui
VIkos 70,172 | mezilehla 2-EM 5/470-643n 40 -,40/40,- Uiiovéa
km 68,900 = 67,300 - - - - - - -
zast. Kyjov zast. 64,368 - - - - - &jBi
Kyjov 62,425 mezilehla 1TI|¥I§' 8/494-748m 40 40,40/40,40 Grewa
zast. Bohuslavice u Kyjova 57,963 - - - - - 9%}
zast. Jesabice 53,668 - - - - - s
Nemotice 47,710 | mezilehla 2-EM 4/604-635 40 40,-/-,40 Uhova
zast. Brankovice 44,117 - - - - - &jai
Nesovice 40,035| mezilehla | 3-ESA11 3/513-573 50 60,50/80,60  Unowa
zast. Nevojice 37,081 - - - - - &si
Bucovice 33,342 | mezilehla 2-EM 4/377-513 50 50,50/50,50 Grova
zast. Marefy 31,270 - - - - - 831
zast. Kizanovice 28,418 - - - - - HBi
Slavkov u Brna 23,743 | mezilehla 2-EM 4/605-623 40 40,40/40,40 (rova
zast. Kenovice dol. n. 20,516 - - - - - &si
Blazovice 16,264 | odbana 3-RZZ | 10/617-889 40 40,40/40,40  (Gtova
Trat Bzenec — Moravsky Pisek
Tabulka 3 Charakteristika trétBzenec — Moravsky Pisek
Bzenec — Moravsky Pisek
Zarazeni v siti SZDC, s. 0. draha celostatni
Zarazeni v siti EU -
Délka 4,2 km
Tratové koleje jedna trdova kolej
Zéabrzdna vzdalenost 700 m
Normativ délky N (vlaky nakladni dopravy) 601 m
Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 277m
Normativ délky O (vlaky zastavkoveé) 45 m
Provoz pravostranny
Trak éni soustava -
Organizovani a provozovani drazni dopravy SZDC D1
Tratovy radiovy systém TRS
Tratova tf¥ida C3
Provozni zatizeni fad 6
Prajezdny prifez Z-GC
Rozhodny spad a¥ida sklonu
od zaﬁétkﬁ kz konci / od konce k z#atku trati 6V | 6V
SUDOP BRNO, spol. sr. o. 12



Studie proveditelnosti A.3 Dopravni a provozni technologie
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 2. Soucasny stav

Bzenec — Moravsky Pisekpokra:ovani tabulky)

Technicky normativ hmotnosti v tunach

pro lokomotivurady 740-742:

Moravsky Pisek — Bzenec T, 1600, T 1580, S 1400, U 1000,
Bzenec — Moravsky Pisek T, 1600, T 1580, S 1400, U 1000;
pro lokomotivurady 749-754:

Moravsky Pisek — Bzenec T, 1650, T 1600, S 1500, U 1100,
Bzenec — Moravsky Pisek T, 1650, T 1600, S 1500, U 1100
Nejvétsi trat’'ova rychlost 80 km/h

Tratové zabezp&ovaci zd&izeni 3. kategorie — automatické hradlo
Seznam [Fejezdi km 0,517, UK, k, P 8018;

km 79,319, 11/426, PZS 3ZBl, Bzenec St. 1, P 7943;
km 77,945, MK, PZM 2, Bzenec St. 1, P 7942

Dopravni a piepravni stanovisg

.| Rychlosti .
Kateqor Dopravni vi Rychlosti ve
Nazev Stani¢eni | Funkce Zst. gor. koleje g spojkach L/S | Nastupist
zab. za&. 8 - predjizd. .
pocet/délka o zhlavi
kolejich
Moravsky Pisek 1,635 piipojna | 3-ESA11 5/694-773 80 60,80/80,60 peronizace
km 0,000 = 80,229 - - - - - - -
zast. Bzenec-OlSovec 80,100 - - - - - &)@
Bzenec 77,694 | piipojna 2-EM | 5/482-643m 40 40,40/40,40  (tova

2. 2. Provoz Zeleznicni dopravy

V ramci této studie se popis s@sného provozu vymezfgrevsim naigdnEtné traové Useky Veseli
nad Moravou — Blazovice (- Brno hl. n.)féqovice hor. n. — Brno hl. n. a Moravsky Pisek er&x. Sotasny
provoz Zelezrini dopravy, ktery je v této kapitole popisovand@n GVD 2013/2014.

Soucasny provozni koncept a rozsah vliakové dopravy
Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno hl. n.)

Dalkova osobni doprava

Dalkovou dopravu na této trati reprezentuji viakyelgorie Sp. Tyto vlaky jsou vedeny po cely den ve
120" intervalu relace Starédsto u Uherského Hradi&t Veseli nad Moravou — Brno hl. n. Okrajojsou
jednotlivé spoje vedeny do Bojkovic a Bylnice.

V Useku Veseli nad Moravou — Brno hl. n. zastawdjp vlaky ve stanicich Bzenec, Vracov, Kyjov
zastavka, Kyjov, Nemotice, Nesovice, @wice a Slavkov u Brna. Soupravy se skladaji z nom&ho vozu
. 854 nebo 842 a nejvySe dvotigojnych voi. Okrajové vlaky do Bylnice jsou vedeny soupravtazené
z lokomotivyi. 754 a max. 4 vozy typu X. V ramci IDS JMK jsotiatysp vlaky ozn&eny jako linka R6.

Sp vlaky linky R6 jsou ve Veseli nad Moravou fixayana Uzky uzel L:00. Souprav§chto vliaki jsou
obghow vyuzity k obsluze Useku Veseli nad Moravou — Stdessto u Uherského Hradis dosazenim uzlu
X:30 ve Starém Nt u Uherského Hradi§t&imz jsou zajidtny pripoje k vlakim Os a Ex ve sénu Prerov.

Regionalni osobni doprava

Regionalni osobni doprava je teoa vlaky Os relace Uherské HradistVeseli nad Moravou — Brno
hl. n. Tyto vlaky Ize rozlozit dat skupin:

» Vlaky Os, které jsou trasovany v celé relaci Uhérskadist — Veseli nad Moravou — Brno hl. n. Jsou
vedeny po cely den ve 120" intervalu a jeztBvpzrt denr, nekteré jednotlivé kusy vSak pouze
v pracovni dny. Vlaky jsou trasovany tak, ze vytg0" interval s vlaky Sp.
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» Vlaky Os, které jsou trasovany pouze&asti Nemotice — Brno hl. n. Jsou vedeny jako démlr60’
taktu vlaki R6 + S6 ve Sgkach pracovniho dne na 30 takt.

» Vlaky Os, které jsou trasovany pouzéasti Veseli nad Moravou — Kyjov. Jsou vedeny jakpldsni
60" taktu vlak R6 + S6 ve Spkach pracovniho dne.

Vlaky zastavuji na vSech stanicich a zastavkachp@oey se skladaji z motorového vozi854 nebo
842 a nejvyse jednohdipojného vozu a jednohddiciho vozu. V rdmci IDS JMK jsou tyto Os vlakyraZeny
jako linka S6.

Os vlaky linky S6 jsou ve Veseli nad Moravou fixayda uzel S:00. Osy symetrie je ovSem dosazeno
pouze pro sir od Starého Msta u Uherského HradétOd Brna jsou polohy posunutygs osu symetrie tak,
aby se trasy vlakOs linky S6 pibliZily k trasam viak Sp linky R6 a vytviely tak giblizny takt 60°.

Nakladni doprava

Rozsah nakladni dopravy je v $asnosti maly. Mimo nabidkovych tras (vlaky pp) j&VD trasovan
pouze jeden pravidelny Pn vlakiagary pravidelnych Mn viak Prehled vlak trasovanych v s@asném GVD
poskytuje nasledujici tabulka.

Tabulka 4 Nakladni vlaky v Useku Veseli nad Moravou — BlaZzewvicBrno-Malongiice

Vlak ot Relace HV Odpor Hmot- | phejka | Komodita
jizd/tyden nost
Velka n. Vel. — Veseli n. M. 500 t 400 m VOZOVE
Mn 82102 | 6x Veseli n. M. — Kyjov 742 S 1300t | 500 m Sasilk
Kyjov — Nemotice 250t 150 m y
Nemotice — Kyjov 250t 150 m VOZOVE
Mn 82103 | 6x Kyjov — Veseli n. M. 742 S 900 t 450 m sasilk
Veseli n. M. — Bojkovice 500 t 400 m y
Bucovice — Brno-Slatina 500t 400 m | vozové
e e Brno-Slatina — Brno-Malom 742 S 700t 450 m | zasilky
Brno-Malom. — Brno-Slating 650 t 400 m | vozové
Ll G2l | 2 Brno-Slatina — Btovice 14z o 500t 400 m | zasilky
Otrokovice — Kyjov 742 900 t 400 m | vozové
i 280 71 Kyjov — Brno-Malongfice 2x750 o 1150t | 500 m | zasilky
Brno-Malon®tice — Kyjov 2x750 1150t | 500 m | vozové
el Kyjov — Otrokovice 742 S 900 t 400 m | zasilky
Veseli nad Moravou —
Pn 62902 | pp Moravsky Pisek 742 S 950 t 400 m
Pn 62903 | pp Moravsky Pisek —Veseli | 7,, | g 950t | 400m
nad Moravou
Veseli nad Moravou —
Pn 62904 | pp Moravsky Pisek 742 S 950 t 400 m
PN 62905 | pp Moravsky Pisek —Vesell | 7,, | g 950t | 400m
nad Moravou
Pn 62950 | pp Veseli nad Moravou —Bmor , 7,5 | g 1100t | 500 m
Malongtice
Pn 62951 | pp Brno-Malonfice — Veseli |, 2,5, | g 1100t | 500 m
nad Moravou
. . 2Xx750, skl&‘sky
Pn 66263 | 1x Jestebi — Kyjov 2753 T4 1600t | 300 m pisek

Pravidelny Pn vlak relace Jesthi — Kyjov se sklada z ucelenych souprav sa'skyan piskem. V Gseku
Brno-Malongtice — Kyjov je k vlaku fipojena postrkova lokomotivia 731. Prazdné soupravy s&simou vraci
na vlaku Mn. Mimo tyto vlaky jsou do Kyjova vedengelené viaky z pohratni prechodové stanice Lichkov.
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Tabulka 5 Nakladni vliaky do Kyjova za rok 2013 a 2014, kteréjely pres sledovaci body Gailv Jenikov a Letovice

2013 2014 2015
] o P o
~|slsls |52 |= |. B2 |& « |5 lg |88 |8 e | =2 e | 8 « |5 |5 |E
e SIE(S (212 |2 e (2|E|8|c|El2 5 (3122 s 2(2|R 2(E12|2|5(813 2|2
215|538 |= |8 2 |® “IFlEIE|B[Z |° |8 = - 3|° SIElE IR E P IE S| B
3 Viaky] 1 6 5 6 37 6 2 36| 2 4 5 3 6 8 5 33 0
Pn Jestfebi - Kyjov — ’ ’ . ?
Vozy | 20 120 100 120 60 139 120 40 719] 41 81 100 60 120 157 96 655 0
Vlaky 2 1 1 4 1 I 2 0
Vi Kyjov - Jestiebi =) ~
Vozy 35 17 20 72 16 20 36 0
Pn od Lichkova st. | Viaky 01 1 1 1 1 1 1 7 1 1 1 1 4
hr. Vozy 0120 20 19 19 20 19 19 1361 19 19 19 18|75
Celk Vlaky] 1 o o 0 8 5 6 3 7 T 3 0[40] 3 1 | 1 5 6 4 7 9 5 0 0)42]1 1 1 1 4
‘elkem
Vozy |20 0O 0 0 155 100 120 60 139 137 60 0 [791] 61 20 19 19 101 116 79 139 177 96 0O 0O |827| 19 19 19 18|75

Svoz a rozvoz mistni zffte zajifuji celkem fi pary Mn vlaki jedouci ve itech fiznych relacich.
Mezilehlé stanice na trati Veseli nad Moravou —ZBlace obsluhuji dva pary Mn vlakrelaci Velka nad
Velickou — Nemotice a Biovice — Brno-Malondtice. Stanice Nesovice je tedy bez obsluhy. Mn vielkce
Otrokovice — Brno-Malorrice vSechny stanice mimo Kyjova, kde manipulujejigdi. Mn vlaky relaci Velka
nad Veltkou — Nemotice a Otrokovice — Brno-Maléfite si fredavaji zaz v Kyjové v noinich hodinach v
dobs mimo provozu osobni dopravy. Mn vlaky Brno-Malkdine — Biovice a zpt jsou trasovany v sedlovém
obdobi. Mn vlaky Velka nad Velkou — Nemotice jsou trasovany v noci po ué@mi provozu osobnich viala
Mn vlaky Nemotice — Velka nad Vékou jsou trasovany v obdobi ranni&yi.

KFenovice horni nadrazi — Brno hl. n.

Regionalni osobni doprava

Regionalni osobni doprava je tema vlaky Os relace ii€novice horni nadrazi — Brno — Skalice nad
Svitavou — Letovice — i2zova nad Svitavou. V Usekudfovice horni nadrazi Ize tyto vlaky réitido dvou
skupin:

e Vlaky Os zakladniho taktu 607, které jezdi kazdyn de které jsou trasovanyiqvazri v relaci
Sokolnice-Telnice — Brno — Letovice +#dZova nad Svitavou.

» Vlaky Os dopiikového taktu na takt 30", které jezdi v pracovry dnkteré jsou trasovanygvazmi
v relaci Krenovice horni nadrazi — Brno — Letovice.

Vlaky zastavuji v Useku tenovice horni nadrazi — Brno hl. n. na vSech stelmia zastavkach. Na
zastavkach maji pobytip minuty, ve stanici Sokolnice-Telnice minutu a nB-Chrlicich jsou pobyty
prodlouzeny z @ivodu Kizovani. V jednom siru je zde pobyt minuta a ve druhémésmije zde pobyt §
minut. Vzhledem k nedostatku vozidel nejsou soupr@dnotné. Jsou zde nasazovany Sestivozové jeginotk
. 560 a také soupravy feth vozech typu X §dicim vozem, tazené lokomotiv#u240.

Nakladni doprava

Pribézné nakladni vlaky Pn jsou zde v sasném GVD zastoupeny jednim parem ulalabidkovych
tras (vlaky pp).

Svoz a rozvoz mistni Zfte zaji¥uje manipul&ni viak Mn projizdjici predmétny Gsek pouze ve sfru
Brno hl. n. — Kenovice horni nadrazi a obsluhujici vSechny stanice

Moravsky Pisek — Bzenec

Regionalni osobni doprava

Regionalni osobni doprava je tema vlaky Os relace Moravsky Pisek — Bzenec, kigtédii 30
interval a jsou trasovany jakdipoje k vlakim na trati Veseli nad Moravou — Brno hl. n. Vlalgstavuji na
jediné mezilehlé zastavce Bzenec-OlSovec. Sougsawytvaeny motorovym vozer 810.

Nakladni doprava

Jsou zde trasovany viakygpizdjici z trat nebo na tr@Veseli nad Moravou — Brno. Jedna se celkem o

jeden par Pn vlaknabidkovych tras (vlaky pp) a jeden par pravideiniin vlaki relace Nedakonice — Brno-
Malomefice.
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Studie proveditelnosti A.3 Dopravni a provozni technologie
2. Soucasny stav

trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

Obréazek 1Blokova schémata infrastruktury s@sného stavu se znazémgm sowdasnym rozsahem provozu v GVD 2013/2014
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561 Moravsky Pisek - Bzenec , takt 30", 27 viaki

S61 Bzenec - Moravsky Pisek, takt 30°, 27 viak(

R6 St. Mésto u Uh. Hr. - Veseli nad Moravou - Brno, takt 120°, 9 viakd
O O

!
!

o

R6 Brno -’\‘/eseh’ nad Moravou - St. Mésto u Uh. Hr., takt 120°, 8 viakd

U v L

S6 Uherské Hradisté - Vieseli nad Moravou - Bro , takt 120, 10 viaki
O O O

IR

86 Brno - Veseli nad Moravou - Uherské Hradisté, takt 120, 11 viakd
O0—0 O—C O O
S6 Nemolice - Nesovice - Brmo, dopinéni R6 + S6 na lakt 30" ve Sp., 7 viaku S6 Veseli n. Mor. - Kyjov , lakt 60° ve $p., 6 viakti
0-0—0—0— &o O——0—0

(1
YT

& 0
—0 O oo—o—o—ﬂ

S2 Krenovice h. n. - Brmno hi. n. - Blansko, takt 60°, od S.-T. 30" ve 3p., 27 vlakt S6 Brno - Nesovice - Nemotice, doplnéni R6 + S6 na takt 30" ve 3p., 7 viaki

S6 Kyjov - Veseli n. Mor., takt 60" ve 3p., 9 viaki
O O—0

!

82 Blansko - Brno hl. n. - Kienovice h. n., takt 60°, do S.-T. 30" ve $p., 27 viakd

SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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Studie proveditelnosti A.3 Dopravni a provozni technologie

trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 2. Soucasny stav
Tabulka 6 Patty vlaki pro tra’ovy Usek Veseli nad Moravou — Blazovice v GVD 2@D34 (pravidelné + podle geby, u viak Spcerveré podbarvené hiky vlaky rusSici)
i R T T N (T - ~ o || 2 SR ST | s[(s(z|12 |88 ]|S|3
Relace slalala|sld|e|s|t|ZT|e]=]alalx]w] e[|t ]|=]ca]es|Celkem
— — — — — — — — — — o1 (] o~ o
Veseli nad Moravou - BlaZovice (sudy smér) ez BlaZovice nebo Veseli nad Moravou
Sp Bylnice - Bojkovice - Veseli n. M. - Brno TE | 5| 1 4
Sp St. M. u Uh. H. - Veseli n. M. - Brno 1 1 | 6
(Os Veseli nad Moravou - Brno 1 1 1 1 1 1 1 1 8
Os Veseli nad Moravou - Brno jen pracovni dny 1 1 2
[Os Kyjov - Nemotice - Nesovice - Brno 1 1 2
Os Kyjov - Nemotice - Nesovice - Brno jen pracovni dny 1 | 1 1 1 5
Os Veseli nad Moravou - Kyjov v fezu Veseli nad Moravou 1 1 1 1 1 1 6
Celkem osobni doprava sudy smér v fezu BlaZovice 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 1 1 2 1 1 27
Pn vlaky v fezu BlaZovice 1
Mn vlaky v fezu Blazovice 1 1 Z
Celkem nékladni doprava sudy smér v fezu BlaZovice | | 1 z)
|Celkem sudy smér v fezu BlaZovice 0 1 1 0 2 2 2 2 1 1 1 1 1 2 1 2 2 2 1 1 2 1 1 0 30
|Blazovice - Veseli nad Moravou (lichf smér) Fez BlaZovice nebo Veseli nad Moravou
Sp Brno - Veseli n. M. - Bylnice n 1 1 3
Sp Brno - Veselin. M. - St. M. u Uh. H 1 1 1 1 1 1 6
(Os Brno - Veseli nad Moravou 1 1 1 1 1 1 1 7
(Os Brno - Veseli nad Moravou jen pracovni dny 1 1 1 1 4
Os Brno - Nesovice - Nemotice - Kyjov 1 |
Os Brno - Nesovice - Nemotice -Kyjov jen pracovni dny 1 1 1 1 1 1 6
(Os Kyvoj - Veseli nad Moravou v fezu Veseli nad Moravou 2 1 1 1 1 1 | 1 9
(Celkem osobni doprava lichy smér v fezu BlaZovice 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 27
Pn vlaky v fezu BlaZovice 1 1 2
Mn vlaky v fezu BlaZovice | 1 2
Celkem nékladni doprava lichy smér v fezu BlaZovice | 1 I 1 4
Celkem lichy smér v iezu BlaZovice 1 0 1 1 1 1 1 1 1 1 2 1 1 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 1 31
Celkem oba sméry osobni doprava v fezu BlaZovice 0 p) 2 |
Celkem oba sméry ndkladni doprava v fezu BlaZzovice 1 1 1 1
Celkem oba sméry v Fezu BlaZovice 1 2
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Studie proveditelnosti A.3 Dopravni a provozni technologie
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 2. Soucasny stav

Tabulka 7 Pasty vlaki pro tra'ovy Usek Kenovice horni nadrazi — Brno hl. n. v GVD 2013/2Qdravidelné + podle piby, bez vlak ruSicich)

I e|l=]a]lao|lzlw]le[s]lx|la|ls|=a]lan]=
Relace TSI |I2IR2I5 %21 =|1ZFFIZ1Z213I131Z131Z19]1282]18]13]2] celkem
slujaljals|wld|cljm|d|s|d|sla|ls|n|cs|ela|alg sg]a]a

Kienovice horni nidraZi - Brno hl. n. (sudy smér) Fez Brno hl. n.
Vlaky od Holubic | 1 2
Os Kienovice horni nddraZi - Brno hl. n. 1 | 1 1 1 1 1 1 1 1 l 1 | | 1 1 1 | 1 19
Os Sokolnice-Telnice - Brno hl. n. 1 1 1 1 1 1 1 1 8
(Celkem osobni doprava sudy smér 1 2 2 3 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 1 2 1 1 29
Pn vlaky ] |
Celkem nékladni doprava sudy smér 1 1
|Celkem sudy smér 0 0 0 0 1 2 2 3 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 I 2 1 2 0 30
Brno hl. n. - Kienovice horni nidraZi (lichy smér) ez Brno hl. n.

[Os Brno hl. n. - Kienovice horni nddrazi | | 1 | | | 1 | 1 | 1 1 | | 1 | | | 1 19
Os Brno hl. n. - Sokolnice-Telnice 1 | 1 1 1 1 1 1 8
(Celkem osobni doprava lichy smér 1 1 2 2 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 1 1 1 1 1 27
Pn vlaky 1 1
Mn vlaky 1 |
Celkem ndkladni doprava lichy smér 1 1 2
Celkem lichy smér 0 0 0 1 1 2 2 1 2 1 1 1 1 2 2 2 2 2 1 1 2 1 1 0 29

Tabulka 8 Paity vlaki pro tra’'ovy Usek Moravsky Pisek — Bzenec v GVD 2013/2014\pelné + podle p&tby, bez viak rusicich)

I —laloals|lw|lels]le]lals|3[2 |2 |22 |2|2(8[(8|8|8]3

i o R R R S N e R N N R A R S A R T N Y
[Moravsky Pisek - Bzenec (sudy smér) ez Moravsky Pisek

(Os Moravsky Pisek - Bzenec 1 2 2 1 2 1 2 2 2 2 4y 2 1 1 1 2 27
Celkem osobni doprava sudy smér 1 2 2 1 2 1 2 2 2 2 2 2 1 1 1 2 27
Pn viaky ! 1 2
Mn vlaky 1 |
Celkem nékladni doprava sudy smér | 1 1 3
Celkem sudy smér 0 0 0 0 1 2 2 1 2 1 3 1 2 2 2 2 2 1 1 1 2 1 0 1 30
IBzenec - Moravsky Pisek (lichy smér) Fez Moravsky Pisek
Os Bzenec - Moravsky Pisek 1 2 2 2 1 2 1 2 1 2 2 2 2 2 1 2 1 28
(Celkem osobni doprava lichy smér 1 2 2 1 2 1 2 1 2 Z 2 2 2 1 2 1 28
Pn vlaky 1 1 2
Mn vlaky 1 |
Celkem nédkladni doprava lichy smér 1 1 3

Celkem oba s

1
3
3
1
4

Celkem oba sméry
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Studie proveditelnosti A.3 Dopravni a provozni technologie
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 2. Soucasny stav

Soucasné jizdni a cestovni doby

V nésledujici tabulce jsou uvedeny jizdni a cestaloby Os viak linky S6 a Sp vlak linky R6
na trase Veseli nad Moravou — Brno hl. n. vedeny@uUB pies Komarovskou spojku tam i &p jizdni a
cestovni doby Os vldklinky S6 na trase Veseli nad Moravou — Brno hliwati fes Odb. Brno-Zidenice
pouze ve s®ru zpEt a jizdni a cestovni doby Os viakinky S6 na trase Veseli nad Moravou — Odb. Brno-
Zidenice pouze ve situ tam.

Tabulka 9 Stavajici jizdni doby na trati Veseli nad MoravoBrao hl. n. (TAM i ZEET) z GVD 2013/2014

Druh vlaku Sp Os Os Sp Os Os
Smer TAM TAM TAM ZPET ZPET ZPET
Hnaci vozidlo 854 854 854 854 854 854
Hmotnost soupravy R90t R 100t R 100t R90t R 100t R 100t
Stanovena rychlost vlaku| 100 km/h 100 km/h 100 km/h 100 km/h 100 km/h 100 km/h
Dopravni body JD | pob. | JD | pob. | JD | pob. | JD | pob. | JD | pob. | JD | pob.
Veseli nad Moravou_87,828 X X X 8,5 X 9 X 9 X
Bzenec 77,694 9 1 9 1 9 1 4 1 3,5 1 3,5 1
Vracov z 74,300 3,5 0,5 3,5 1 3,5 1 3,5 0,5 4 1 4 1
Vlko$ 70,172 45 = 45 0,5 45 0,5 5 = 45 0,5 45 0,5
Kyjov zast. z 64,368 4 0,5 45 0,5 45 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5
Kyjov 62,425 3,5 1 3,5 2 3,5 2 12,5 1 5 1 5 1
Bohuslavice u Kyj. z 57,963 - - 5 0,5 5 0,5 - - 4 0,5 4 0,5
Jestabice z 53,668 - - 4 0,5 4 0,5 - - 5,5 0,5 5,5 0,5
Nemotice 47,710 13 0,5 6 1 6 1 7,5 0,5 3,5 0,5 3,5 0,5
Brankovice z 44,117 - - 5 0,5 5 0,5 - - 4,5 0,5 4,5 0,5
Nesovice 40,035 8 0,5 4 0,5 4 0,5 6 0,5 3,5 0,5 3,5 0,5
Nevojice z 37,081 - - 3,5 0,5 3,5 0,5 - - 4 0,5 4 0,5
Budovice 33,342 6,5 1 4 1 4 1 8,5 1 3 1 3 1
Marefy z 31,270 - - 2,5 0,5 2,5 0,5 - - 3,5 0,5 3,5 0,5
Kiizanovice z 28,418 - - 3 0,5 3 0,5 - - 4,5 0,5 4,5 0,5
Slavkov u Brna 23,743 8,5 1 5 1 5 1 6 1 3,5 1 3,5 1
Ktenovice dol. n. 2 20,516 - - 4 0,5 4 0,5 - - 4,5 0,5 4,5 0,5
BlaZovice 16,224 7,5 - 6 0,5 6 0,5 5 - 4,5 1 4,5 1
Porgtovice z 12,556 - - 3,5 0,5 3,5 0,5 - - 2,5 0,5 2,5 0,5
Slapanice 10,422 4 - 2,5 0,5 2,5 0,5 3 - 4,5 1 4,5 1
Brno-Slatina 6,105 3,5 - 5 1 5 1 4,5 - 4,5 1 3,5 1
Odb. Brno-Cern. 2,023=6,207 2,5 . 3,5 . 3 = 7 = 1 = 0,5 5
Odb. Brno-Cern., zh. T.1,652| | | | | 1 | | | | | 1,5 5
Odb. Brno-Zidenice 158,180 | | | | 1,5 X | | | | 5 3
Brno-Cernovice z 5,278 - - 2 0,5 - - 6,5 0,5 | |
Brno hl. n. 0,000=143,496 8 X 6,5 X X X X
Jizdni doba celkem 86 100 93,5 84 96,5 95
Pobyty celkem 6 15 14,5 6 14,5 17
Cestovni doba 92 115 108 90 111 112

Vyswitlivky Kk tabulce:

X — zastaveni nebo rozjezd vlaku v koncovém nefhmzi§m dopravnim beégrednetného Gseku,
- — prijezd vlaku v mezilehlém dopravnim nebeppavnim (zastavka) begredn¥tného Useku,
| — vlak jede po jiné trati.

U trasy Gvrati pes Odb. Brno-Zidenice zaleZi na délce obratu saypM sowasném GVD 2013/2014
je uvadna nejnizsi hodnota 3 min., n&jgi 6 min. Nekteré viaky jsou v Gseku Brno hl. n. — Odb. Brno&hice
sunuty. Vlaky, které nejsou sunuty, jstazeny z motorovych vdzna obou koncich soupravy nebo jen ze

samostatnych motorovych vinz

V nésledujici tabulce jsou uvedeny jizdni a cestoaiby Os viak linky S2 v Useku Kenovice horni n.
— Brno hl. n. tam i zg.
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Studie proveditelnosti A.3 Dopravni a provozni technologie
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 2. Soucasny stav

Tabulka 10 Stavajici jizdni doby na tratif&novice horni n. — Brno hl. n. (TAM i Z7) z GVD 2013/2014

Druh vlaku Os Os
Smer TAM ZPET
Hnaci vozidlo 242 242
Hmotnost soupravy R 300t R 300t
Stanovena rychlost vlaku| 100 km/h 100 km/h
Dopravni body JD | pob. | JD | pob.
K ¥enovice horni n. 24,195 X 2,5 X
ZbySov z 22,130 2,5 0,5 2,5 0,5
Hostradky-ReSov z 19,779 2,5 0,5 3 0,5
Ujezd u Brna z 16,338 3 0,5 1,5 0,5
Sokolnice-Telnice 15,438 1,5 1 5 1
Brno-Chrlice 8,801 6 5 9 1
Brno hl. n. 343,496 9 X

Jizdni doba celkem 24,5 24,5
Pobyty celkem 7,5 3,5
Cestovni doba 31 28

Vys\tlivky K tabulce:
X — zastaveni nebo rozjezd vlaku v koncovém nethmzi§m dopravnim beégrednetného Gseku,
- — prijezd vlaku v mezilehlém dopravnim nebepgpavnim (zastavka) begredn¥tného Useku.

V nésledujici tabulce jsou uvedeny jizdni a cestaloby Os vlak linky S61 v117 Gseku Moravsky
Pisek — Bzenec tam i &p

Tabulka 11 Stavajici jizdni doby na trati Moravsky Pisek — Bxe@lrAM i ZPET) z GVD 2013/2014

Druh viaku Os Os
Smer TAM ZPET
Hnaci vozidlo 810 854
Hmotnost soupravy - -
Stanovena rychlost vlaku] 80 km/h 80 km/h
Dopravni body JD | pob. | JD | pob.
Moravsky Pisek 1,635 X 3 X
Bzenec-OlSovec z 80,100 3 A 3 A
Bzenec 77,694 3 X X
Jizdni doba celkem 6 6
Pobyty celkem 0 0
Cestovni doba 6 6

Vyswtlivky Kk tabulce:

X — zastaveni nebo rozjezd vlaku v koncovém nefimzim dopravnim beégredn¥étného Gseku,
- — prizjezd vlaku v mezilehlém dopravnim nebegpravnim (zastavka) bégiednegtného Useku,
A — pobyt kratSi nezigh minuty.
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A.3 Dopravni a provozni technologie
3. Pozadavky na vyhledovy provoz Zelezni¢ni dopravy

Studie proveditelnosti
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

3. Pozadavky na vyhledovy provoz zelezni¢ni dopravy

Definice projektovych variant

Technicky jsou navrzeny projektové varianty KO, KBd a K2 v Gsecich Brno hl. n. (mimo) — Brno-
Chrlice — Krenovice hor. n. a Blazovice (mimo) — Slavkov u Benprojektové varianty A, Ae, Be, ABe, Bej a
Cej v useku Slavkov u Brna (mimo) — Veseli nad Mora(mimo). Po strance dopravni technologi@ppavni
prognozy a ekonomického hodnoceni v této studizdy feSena kombinace projektovych variant. Rfované
kombinace variant jsou A-KO, Ae-KOe, ABe-K0e, A-KAe-K1, Be-K1, Bej-K1, Cej-K1, Ae-K2 a Cej-K2.

Pro jednotlivé kombinace projektovych variant jsefinovanyétyti rizné modely dopravy. Ty se od
sebe liSi trasovanim Os viaknek S1 a S6. ProtoZe stavby v navrzenych va@nbudou uvedeny do provozu
az vroce 2024, coz je posledni rok kratkodobéhazbotu, zansfuje se navrh provozui@devSim na
stredredoby horizont. V dlouhodobém horizontu jiz na tétdi nebude ndiist osobni dopravy.

Tabulka 12 Matice kombinaci projektovych variant pro stanoweariant dopravniho modelu

Infrastruktura
Model dopravy Varianta KO | Varianta KOe | Varianta K1 Varianta K2
Modelové GVD
_ A-KO nelze A-K1
Varianta A MD1 (neni @elné) MD2 neprowiuje se
GVD1+GVD5 GVD 3+ GVD 8
. Ae-K0e Ae-K1 Ae-K2
Varianta Ae nelze MD4 MD3 MD3
GVD1+GVD6 | GVD3+GVD9 | GVD 4 + GVD 13
Be-K1
Varianta Be nelze neprostuje se MD3 neproviuje se
GVD 3 + GVD 10
ABe-KOe
Varianta ABe nelze MD4 nepro¥iuje se neprodtuje se
GVD1+GVD7
Bej-K1
Varianta Bej nelze neprogfuje se MD3 nepro¥iuje se
GVD 3+ GVD 11
_ _ Cej-K1 Cej-K2
Varianta Cej nelze neprosfuje se MD3 MD3
GVD3+GVD 12 GVD4 +GVD 14

Uvedené kombinace reprezentuji v z&sétyii rizné modely dopravy, které jsou pracéwenaeny
MD1, MD2, MD3 a MD4.

Modely dopravy definuji koncepci a rozsah provoiakér osobni dopravy. Bbézné nakladni viaky
budou trasovany ve zbyvajici kap&ciDrganizace jizdy manipulaich vlaki je shodna jako v s@asnosti.

Model dopravy MD1

Tento model dopravy je obdobny, jako ve stavajistavu. Je aplikovatelny pro kombinace variant, ve
kterych neni realizovanai&novicka spojka.

Brno hl. n. — Brno-Chrlice — KfFenovice horni nadrazi

Provoz linky S1 z hlediska rozsahu vychazi ze séasného stavu provozu linky S2.
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Studie proveditelnosti A.3 Dopravni a provozni technologie
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 3. Pozadavky na vyhledovy provoz Zelezni¢ni dopravy

Brno hl. n. — Veseli nad Moravou

R6: Sp Brno — Kyjov — Veseli nad Mor. — Uherské Hradisté

» ZastaveniSlavkov u Brna, Btpvice, Nesovice, Brankovicestfidaw Brankovice / Bohuslavige
Nemotice, Bohuslavice u Ksifidaw Brankovice / Bohuslavi¢e Kyjov, Kyjov zast., Vracov,
Bzenec Veseli nad Moravou, Uhersky Ostroh, Ostidiskva Ves, Kunovice zast.

o Jestabice:zastavi jen &elové spojgobsluha fy StabilaB0 min. si&¢ Brno — Kyjov (4-5
pari vl. / prac. den; (6), + zastavka bez obsluhy).

o Brankovice a Bohuslavice u Kv.dol® 30 min. taktu zastavi vlaky zéakladni 60 ming sit
v Brankovicich, vlaky dopikové 120 min. sé& v Bohuslavicich u K.; v dabpouhého
60 min. taktu sfdaw.

* Brno — Kyjov:

30 min. takt jen v dopr. Sgkach X

60 min. takt v X v dopr. sedle a v (6), +

0 zakladni 60 min. gi= 18 pé# vl. / prac. denv (6), +_16.,5 pdrvl. / den
0 doplikova 30 min. si= 3 pary vl. / prac. den

o

* Kyjov — Veseli nad Mor. — Uherské HradiSt
0 60 min. takt denh= 18 pad vl. / prac. denv (6),+ 16,5 parvl. / den

S6: Os Brno — Budovice — Nesovice

« ZastaveniZastavi ve v3ech stanicich a zastavkaebdpoklada se nova zastavka Slapaniéstm

* Brno — Buiovice:

60 min. takt jen v dopr. §hach X

120 min. takt v X v dopr. sedle a v (6), +

zéakladni 120 min. 8i= 9 pat vl. / prac. denv (6), +_7,5 paru vl. / den
doplikova 60 min. 87= 4-5 péf vl. / prac. den

O O O O

* Bucovice — Nesovice:
0 120 min. takt jen v dopr. Sfkach X
o zakladni 120 min. 8i= 4-5 pad vl. / prac. den

$69: Os Kyjov — Veseli nad Mor. — Uherské Hradisté

» ZastaveniZastavi ve vSech stanicich a zastavkach. Uva®ratou zastavkou Vracov zast.

+ Kyjov — Veseli nad Moravou:
0 120 min. takt v X celoderinv (6) dopoledne, v (7) odpoledne
o0 Vv XvranniSpice 2 x 60 min. interval
o zakladni 120 min. 8i= 7,5 péd vl. / prac. denv (6), + 4,5 paru vl. / den
o doplikova 60 min. 8= 1,5 paru vl. / prac. den

Uprava (redukce) autobusovych linek IDS JMK

Omezeni:

» linka 665 za fedpokladu #izeni nové zastavky Vracov zast.:
0 40 % spaj v Useku Kyjov — Bzenec zruSeno: 7 ipépoji / prac. dereruseno,
0 ponechano 11 pérspoji / prac. den
0 nebude-li nova zastavka Vracov zasizena, linka 665 beze zm
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Studie proveditelnosti A.3 Dopravni a provozni technologie
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 3. Pozadavky na vyhledovy provoz Zelezni¢ni dopravy

Zmény:

S91 sn#r Hodonin:X narist na_19 pdrvl. / prac. den15 z/do Hodonina, 4 z / do Straznice);
(6), + SQ

S91 sndr Velkd nad Vel.X narist na 14 pdrvl. / prac. den(6), + SQ

Beze zmén:

linky 106, 601, 643, 710, 934

Nardast:

linka 632:zvySeni rozsahu dopravy na dvojnasobek: 8 ppoji / prac. den

Model dopravy MD2

V tomto modelu dopravy je nutné realizovatelovickou spojku. Neni vSak uvazovano s naslednou
elektrizaci trat Slavkovu u Brna — Veseli nad Moravou.

Brno hl. n. — Brno-Chrlice — Slavkov u Brna

S1: Os Brno — Brno-Chrlice — Kfenovice — Slavkov u Brna

ZastaveniZastavi ve vSech stanicich a zastavkach.

Brno — Slavkov u Brna:

30 min. takt jen v dopr. §ghach X

60 min. takt v X v dopr. sedle a v (6), +

zakladni 60 min. €i= 18 pad vl. / prac. denv (6), + 16,5 paru vl. / den
doplikova 30 min. s7=7-8 péf vl. / prac. den

O O O O

Brno hl. n. — Veseli nad Moravou

R6: Sp Brno — Kyjov — Veseli nad Mor. — Uherské Hradisté

S6:

ZastaveniSlavkov u Brna, Btpvice, Nesovice, Brankovicestfidaw Brankovice / Bohuslavi¢e
Nemotice, Bohuslavice u Ksifidaw Brankovice / Bohuslavi¢e Kyjov, Kyjov zast., Vracov,
Bzenec Veseli nad Moravou, Uhersky Ostroh, Osti®skva Ves, Kunovice zast.

o Jestabice:zastavi jen &elové spojgobsluha fy StabilaB0 min. si&¢ Brno — Kyjov (4-5
par vl. / prac. den; (6), + zastavka bez obsluhy).

o Brankovice a Bohuslavice u Kv.doks 30 min. taktu zastavi vlaky zakladni 60 ming sit
v Brankovicich, vlaky dopikové 120 min. sé& v Bohuslavicich u K.; v dabpouhého
60 min. taktu gidaw.

Brno — Kyjov:

30 min. takt jen v dopr. Sgkach X

60 min. takt v X v dopr. sedle a v (6), +

zakladni 60 min. gi= 18 péé vl. / prac. denv (6), +_16,5 pdrvl. / den
doplikova 30 min. g1= 6 paf vl. / prac. den

O O O O

Kyjov — Veseli nad Mor. — Uherské HradiSt
0 60 min. takt denh= 18 pad vl. / prac. denv (6),+ 16,5 parvl. / den

Os Brno — Budovice — Nesovice

ZastaveniZastavi ve v3ech stanicich a zastavkasbdpoklada se nova zastavka Slapaniéstm

Brno — Buovice:
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60 min. takt jen v dopr. §hach X

120 min. takt v X v dopr. sedle a v (6), +

zékladni 120 min. 8i= 9 pafi vl. / prac. denv (6), + 7,5 paru vl. / den
doplikova 60 min. 87= 4-5 péf vl. / prac. den

O O O O

* Bucovice — Nesovice:
0 120 min. takt jen v dopr. Sfkach X
o zakladni 120 min. 8i= 4-5 pad vl. / prac. den

$69: Os Kyjov — Veseli nad Mor. — Uherské Hradisté

» ZastaveniZastavi ve vSech stanicich a zastavkach. Uvammatou zastavkou Vracov zast.

» Kyjov — Veseli nhad Moravou:

60 min. takt jen v dopr. §ghach X

120 min. takt v X v dopr. sedle a v (6), +

0 zakladni 120 min. si= 9 pai vl. / prac. denv (6), + 7,5 paru vl. / den
0o doplikova 60 min. s1= 4-5 paru vl. / prac. den

o

Uprava (redukce) autobusovych linek IDS JMK

Omezeni:
e linka 106:vedena z / do Slavkova (100 % siof...— Slavkov Zel. st. — Slavkov aut. st.):
0 Vv X 18 pafi spoji + 2 nové pary spajSlavkov — ZaroSice Kyjov.
0 Vv (6), +9 pail spoji/den
e linka 621:linka zkracena na Usek Hegtdky-ReSov — Rousinov
* linka 630:
provoz linky v Useku Kenovice — Slavkov omezen na cca 20- 25 %asného rozsahu,
zistanou 4 pary spbjze sodasnych 16 / 18 spij

ostatni spoje vedeny po lince 620,

v (6), + linka 630 v Useku i€novice — Slavkov mimo provoz — vSechny spoje vggmm
lince 620.

O O O O

+ linka 632: omezena na 25 % rozsahu: 1 par sp@bsluhujici v Bdovicich Skolu; = 3 péry
zruseny)
» linka 665 za pedpokladu #izeni nové zastavky Vracov zast.:
0 80-90 % spaj v Useku Kyjov — Bzenec zruSeno: 150époji / prac. dereruseno,
o ponechéany jendelové Skolni spoje: 3 pary sjidjprac. den
0 nebude-li nova zastavka Vracov zasizena, linka 665 beze zZm

» linka 665 za pedpokladu, Ze nebude nova zastévka Vracov zZdsena:
0 40-50 % spaj v useku Kyjov — Bzenec zruSeno: 8ipapoji / prac. derzruSeno,
0 ponechano 10 pérspoji / prac. den

e linka 934:

o cca 50 % spdj v useku Bzenec — Veseli nad Mor. zruSeno (¢evgreno na linku
933 mimo Bzenec),

X pokles z 10 / 13 spbj/ den na cca 6 péispoji / den
v (6), + pokles ze 4 pérspoji / den na 2 pary spij den

Zmény (zlep$eni pfipojt):

» linka 602:90% spoj vedeno od fipoje / k @ipoji S6 na zast. Marefy.
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» linka 640:90% spoj vedeno od fipoje / k fipoji S6 na zast. Kzanovice.

e S91 sm¥r Hodonin:X nariist na_19 pdrvl. / prac. den(15 z / do Hodonina, 4 z / do Straznice); (6),
+S0Q

e S91 smir Velka nad Vel.X narist na_14 pérvl. / prac. den(6), + SQ

Beze zmén:

» linky 601, 643, 710

Model dopravy MD3

V tomto modelu dopravy je nutné realizovatelovickou spojku. Zarowveje uvazovano s naslednou
elektrizaci trat Slavkovu u Brna — Veseli nad Moravou.

Brno hl. n. — Brno-Chrlice — Nesovice

S1: Os Brno — Brno-Chrlice — Kfrenovice — Slavkov u Brna — Bucovice — Nesovice

» ZastaveniZastavi ve vSech stanicich a zastavkach.

* Brno — Biovice:

30 min. takt jen v dopr. §ghach X

60 min. takt v X v dopr. sedle a v (6), +

0 zakladni 60 min. gi= 18 péa# vl. / prac. denv (6), +16,5 paru vl. / den
o0 doplikova 30 min. s1=7-8 pad vl. / prac. den

o

* Bucovice — Nesovice:
0 60 min. takt jen v dopr. Sghach X
0 120 min. takt v X v dopr. sedle a v (6), +
0 zakladni 120 min. si= 9 pai vl. / prac. denv (6), + 7,5 paru vl. / den
0 doplikova 60 min. 8= 4-5 péé vl. / prac. den

Brno hl. n. — Veseli nad Moravou

R6: Sp Brno — Kyjov — Veseli nad Mor. — Uherské Hradisté

» ZastaveniSlavkov u Brna, Btpvice, Nesovice, Brankovicestfidaw Brankovice / Bohuslavige
Nemotice, Bohuslavice u Ksifidaw Brankovice / Bohuslavi¢e Kyjov, Kyjov zast., Vracov,
Bzenec Veseli nad Moravou, Uhersky Ostroh, Ostid®skva Ves, Kunovice zast.

o Jestabice:zastavi jen &elové spojgobsluha fy StabilaB0 min. si&¢ Brno — Kyjov (4-5
par vl. / prac. den; (6), + zastavka bez obsluhy).

o Brankovice a Bohuslavice u Kv.dol® 30 min. taktu zastavi vlaky zékladni 60 ming sit
v Brankovicich, vlaky dopikové 120 min. sé v Bohuslavicich u K.; v dabpouhého
60 min. taktu sfdaw.

* Brno — Kyjov:

30 min. takt jen v dopr. Sgkach X

60 min. takt v X v dopr. sedle a v (6), +

0 zakladni 60 min. gi= 18 pé# vl. / prac. denv (6), +_16,5 pdrvl. / den
o doplikova 30 min. s1= 6 paf vl. / prac. den

o

* Kyjov — Veseli nad Mor. — Uherské HradiSt
0 60 min. takt denh= 18 pad vl. / prac. denv (6),+ 16,5 parvl. / den

S6: Os Brno — Slavkov u Brna

« ZastaveniZastavi ve v3ech stanicich a zastavkaebdpoklada se nova zastavka Slapaniéstm
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Brno — Slavkov u Brna:

60 min. takt jen v dopr. §ghach X

120 min. takt v X v dopr. sedle a v (6), +

0 zakladni 120 min. 8i= 9 pafi vl. / prac. denv (6), +_7,5 paru vl. / den
o0 doplikova 60 min. s71=4-5 pad vl. / prac. den

o

$69: Os Kyjov — Veseli nad Mor. — Uherské Hradisté

ZastaveniZastavi ve vSech stanicich a zastavkach. Uvazratou zastavkou Vracov zast.

Kyjov — Veseli nad Moravou:

60 min. takt jen v dopr. Sghach X

120 min. takt v X v dopr. sedle a v (6), +

0 zakladni 120 min. si= 9 pai vl. / prac. denv (6), + 7,5 paru vl. / den
o doplikova 60 min. s1= 4-5 paru vl. / prac. den

(@)

Uprava (redukce) autobusovych linek IDS JMK

Omezeni:

linka 106:vedena z / do Slavkova (100 % spof...— Slavkov Zel. st. — Slavkov aut. st.):
0 Vv X 18 pafi spoji + 2 nové pary spajSlavkov — ZaroSice Kyjov.
0 v (6), +9 paii spoji / den

linka 621:linka zkracena na Usek Hostdky-ReSov — Rousinov

linka 630:

provoz linky v Useku Kenovice — Slavkov omezen na cca 20- 25 %asného rozsahu,
ziistanou 4 pary spbjze sodasnych 16 / 18 spij

ostatni spoje vedeny po lince 620,

v (6), + linka 630 v Useku ienovice — Slavkov mimo provoz — vSechny spoje vggen
lince 620.

O O O O

linka 632: omezena na 25 % rozsahu: 1 péar $p@bsluhujici v Bdovicich Skolu; = 3 pary
zruseny)
linka 665 za pedpokladu #zeni nové zastavky Vracov zast.:

0 80-90 % spaj v useku Kyjov — Bzenec zruSeno: 15{papoji / prac. dereruseno,

o ponechéany jendelové Skolni spoje: 3 pary sidjprac. den

linka 665 za pedpokladu, Ze nebude nova zastavka Vracov zdstra:
0 40-50 % spaj v useku Kyjov — Bzenec zruSeno: 8ipapoji / prac. derzrusSeno,
0 ponechano 10 pérspoji / prac. den

linka 934:

o cca 50 % spdj v useku Bzenec — Veseli nad Mor. zruSeno (ésvexdeno na linku
933 mimo Bzenec),

0 X pokles z 10/ 13 spdj/ den na cca 6 péspoji / den
0 Vv (6), + pokles ze 4 pérspoji / den na 2 pary spibf den

Zmény (zlepSeni pFipoju):

linka 602:90% spaj vedeno od fipoje / k gipoji S6 na zast. Marefy.
linka 640:90% spoj vedeno od fipoje / k fipoji S6 na zast. Kzanovice.

S91 sndr Hodonin:X narist na 19 pdrvl. / prac. der(15 z / do Hodonina, 4 z / do Straznice); (6),
+ SQ
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» S91 snir Velkd nad Vel.X narist na 14 pdrvl. / prac. den(6), + SQ

Beze zmén:

» linky 601, 643, 710

Model dopravy MD4

Tento model dopravy je obdobny, jako ve stavajistavu. Je aplikovatelny pro kombinace variant, ve
kterych neni realizovanai&novicka spojka. Je vSak uvazovano s elektrizatsi $lavkovu u Brna — Veseli nad
Moravou.

Brno hl. n. — Brno-Chrlice — KfFenovice horni ndadrazi

Provoz linky S1 z hlediska rozsahu vychazi ze séasného stavu provozu linky S2.
Brno hl. n. — Veseli nad Moravou

R6: Sp Brno — Kyjov — Veseli nad Mor. — Uherské Hradisté

» ZastaveniSlavkov u Brna, BEpvice, Nesovice, Brankovicest{idaw Brankovice / Bohuslavige
Nemotice, Bohuslavice u Ksifidaw Brankovice / Bohuslavige Kyjov, Kyjov zast., Vracov,
Bzenec Veseli nad Moravou, Uhersky Ostroh, Ostiiskva Ves, Kunovice zast.

o Jestabice:zastavi jen &elové spojgobsluha fy StabilaB0 min. si&¢ Brno — Kyjov (4-5
par vl. / prac. den; (6), + zastavka bez obsluhy).

o Brankovice a Bohuslavice u Kv.doks 30 min. taktu zastavi vlaky zakladni 60 ming sit
v Brankovicich, vlaky dopikové 120 min. sé& v Bohuslavicich u K.; v dabpouhého
60 min. taktu gidaw.

* Brno — Kyjov:

30 min. takt jen v dopr. Sgkach X

60 min. takt v X v dopr. sedle a v (6), +

zékladni 60 min. €i= 18 péa#h vl. / prac. denv (6), + 16,5 parvl. / den
doplikova 30 min. sT= 3 pary vl. / prac. den

O O O O

» Kyjov — Veseli nad Mor. — Uherské Hradist
0 60 min. takt denh= 18 pad vl. / prac. denv (6),+ 16,5 parvl. / den

S6: Os Brno — Budovice — Nesovice

+ ZastaveniZastavi ve vSech stanicich a zastavkatbdpoklada se nova zastavka Slapaniéstm

* Brno — Biovice:

30 min. takt jen v dopr. §ghach X

120 min. takt v X v dopr. sedle

nepravidelny 60/120 min. takt v (6), + (60 min.6y lopoledne a v (7) odpoledne)
zékladni 60/120 min. 6F 13-14 pai vl. / prac. denv (6), + 12 paru vl. / den
doplikova 30 min. 8= 7-8 péf vl. / prac. den

O O O O o

» Bucovice — Nesovice:
0 60 min. takt jen v dopr. §ghach X
0 120 min. takt v X v dopr. sedle a v (6), +
0 zakladni 120 min. 8i= 9 pafi vl. / prac. denv (6), +_7,5 paru vl. / den
o0 doplikova 60 min. si1= 4-5 pad vl. / prac. den

$69: Os Kyjov — Veseli nad Mor. — Uherské Hradisté

» ZastaveniZastavi ve vSech stanicich a zastavkach. Uva®matou zastavkou Vracov zast.
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» Kyjov — Veseli nad Moravou:

120 min. takt v X celoderinv (6) dopoledne, v (7) odpoledne

v X v ranni Spice 2 x 60 min. interval

0 zakladni 120 min. 8i= 9 pafi vl. / prac. denv (6), +_7,5 paru vl. / den
o0 doplikova 60 min. g1= 4-5 paru vl. / prac. den

o

Uprava (redukce) autobusovych linek IDS JMK

Omezeni:

e linka 106:vedena z / do Slavkova (...— Slavkov Zel. st. — Standut. st.):

o v X vdopolednim sedle a ¥er: 9 pah spoji + 2 nové pary spajSlavkov — ZaroSice-
Kyjov.

v X v dopravnich Sgkach Zistava linka z / do Brna: 18 géspoji / den
v (6), + 9 péah spoji / den

» linka 632: omezena na 25 % rozsahu: 1 par sp@bsluhujici v Bdovicich Skolu; = 3 péry
zruseny)

» linka 665 za fedpokladu #izeni nové zastavky Vracov zast.:
0 80-90 % spaj v Useku Kyjov — Bzenec zruSeno: 150époji / prac. dereruseno,
o ponechéany jendelové Skolni spoje: 3 pary sidjprac. den

» linka 665 za pedpokladu, Ze nebude nova zastavka Vracov zdstra:
0 40-50 % spaj v useku Kyjov — Bzenec zruSeno: 8 {pépoji / prac. derzruseno,
0 ponechano 10 pérspoji / prac. den

e linka 934:

o0 cca 50 % spdj v useku Bzenec — Veseli nad Mor. zruSeno (ésvexdeno na linku
933 mimo Bzenec),

X pokles z 10 / 13 spbj/ den na cca 6 péispoji / den
v (6), + pokles ze 4 pérspoji / den na 2 pary spibj den

Zmény (zlepSeni pFipoju):

» linka 602:90% spaji vedeno od Hipoje / k [¥ipoji S6 na zast. Marefy.
» linka 640:90% spoaj vedeno od Hipoje / k [Fipoji S6 na zast. Kzanovice.

»  S91 snir Hodonin:X narist na_19 pérvl. / prac. der(15 z / do Hodonina, 4 z / do Stréznice); (6),
+ SQ

» S91 snir Velkd nad Vel.X narist na 14 pdrvl. / prac. den(6), + SQ

Beze zmén:

+ linky 601, 643, 710
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Tabulka 13 Vyhledové péty vlaki v modelu dopravy MD 1

A.3 Dopravni a provozni technologie
3. Pozadavky na vyhledovy provoz zelezni¢ni dopravy

= - ol ] -+ un = ~ ) =) (= e ol o bt
Relace pro MD 1 o8 B A A 0 B A 8 0 B ol ) B B el B R B B )

2l - | = - | = - | - - | = - - = o~ | e
Veseli nad Moravou - Brno (sudy smér) ez ZUB nebo Veseli nad Moravou
R6 Uherské Hradist€ - Veseli nad Moravou - Brno hl. n. denné 1 1 1 1 | 1 1 | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 18
R6 Kyjov - Brno hl. n. jen pracovni dny 1 1 1 3
S1 Kienovice hor. n. - Brno hl. n. denné 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 18
S1 Sokolnice-Telnice - Brno hl. n. jen pracovni dny 1 1 1 1 1 1 1 1 8
$6 Nesovice - Bu¢ovice - Brno hl. n. zdkladni sit’ 1 1 L 1 1 1 1 1 1 9
S6 Nesovice - BuCovice - Brno hl. n. doplitkov sit’ jen pracovni dny 1 1 1 1 1 5
S69 Uherské Hradist€ - Veseli nad Moravou - Kyjov zdkladnf sit’ 1 1 1 1 1 1 1 7
569 Uherské Hradist€ - Veseli nad Moravou - Kyjov doplii. jen prac. dny 1 1 2
Celkem osobni doprava sudy smér v fezu ZUB 2 S 5 4 3 3 2 3 2 3 4 S 4 4 3 2 3 61
Celkem osobni doprava sudy smér v fezu Veseli nad Moravou L 2 2 2 1 2 L 2 1 2 2 2 1 2 1 1 L 1 27
Pn vlaky v fezu ZUB 1 |
Mn vlaky v fezu ZUB 1 1 2
Celkem nékladni doprava sud§ smér v fezu ZUB 1 1 1 3
Celkem sudy smér v fezu ZUB 0 1 1 0 2 5 5 4 3 3 ]2 3 2 4 4 5 4 4 4 3 |2 3 0 0 64
Brno - Veseli nad Moravou (lichy smér) Fez ZUB nebo Veseli nad Moravou
R6 Brno hl. n. - Veseli nad Moravou - Uherské Hradi$té denné 1 1 1 1 ! 1 1 ! 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 18
R6 Brno hl. n. - Kyjov jen pracovni dny 1 1 1 3
S1 Brno hl. n. - Kfenovice hor. n. denné ] 1 1 1 1 ] 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 18
51 Brno hl. n. - Sokolnice-Telnice jen pracovni dny 1 1 1 1 1 1 1 1 8
S6 Brno hl. n. - Bu¢ovice - Nesovice zakladni sit’ 1 1 | 1 1 | 1 | 1 9
S6 Brno hl. n. - BuCovice - Nesovice dopliikovd sit’ jen pracovni dny 1 1 1 1 1 5
$69 Kyjov - Veseli nad Moravou - Uherské Hradisté kladni sit’ 1 1 1 1 1 1 1 7
S69 Kyjov - Veseli nad Moravou - Uherské Hradité doplii. jen prac. dny 1 1 2
Celkem osobni doprava lichy smér v fezu ZUB 3 4 2 4 3 2 3 2 3 2 4 5 5 4 4 5 3 2 61
Celkem osobni doprava lichy smér v fezu Veseli nad Moravou 1 2 2 1 2 1 2 1 2 1 2 2 2 1 2 1 1 27
Pn vlaky v fezu ZUB 1 I 2
Mn vlaky v fezu ZUB 1 1 2
Celkem nédkladni doprava lichy smér v fezu ZUB 1 1 1 1 4
Celkem lichy smér v fezu ZUB 0]0 |1 1 |13 4(|5]4]3([2]4]2[3[2]4]5|5]4[4([3]3]2 1[0 65
Celkem oba sméry osobni doprava v fezu ZUB 0 0 0 0 5 5 5 5
Celkem oba sméry ndkladni doprava v tezu ZUB 0 1 2 1 1
Celkem oba sméry v fezu ZUB 1 2 1 6
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Tabulka 14 Vyhledové péty vlaki v modelu dopravy MD 2

A.3 Dopravni a provozni technologie
3. Pozadavky na vyhledovy provoz zelezni¢ni dopravy

a|l=la]los|xlw]lenle|[a|ls]=|ala]l]=x
Relace pro MD 2 zle|a|zle|s ez 2|3 |2|2|E|E 5 2|2 |2 2|5 2|8 |8|F|comen

S l=2]l=l=]l=~]l=]l=]=|]=]|]=|]=]Aa|]a]|]«a]®+=
Veseli nad Moravou - Brno (sudy smér) ez ZUB nebo Veseli nad Moravou
R6 Uherské Hradist€ - Veseli nad Moravou - Brno hl. n. denné 1 1 1 | | 1 1 | 1 1 1 1 1 1 ! 1 1 1 18
R6 Kyjov - Brno hl. n. jen pracovni dny 1 1 1 1 1 1 6
S1 Slavkov u Brna - Kienovice - Brno hl. n. zdkladni sit’ 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 18
S1 Slavkov u Brna - Kienovice - Brno hl. n. doplii. jen pracovni dny 1 1 1 1 1 1 1 1 8
$6 Nesovice - Bu¢ovice - Brno hl. n. zdkladni sit’ 1 1 1 1 1 1 | 1 1 9
S6 Nesovice - BuCovice - Brno hl. n. dopliikovi sit’ jen pracovni dny 1 1 L 1 1 5
S69 Uherské Hradiste - Veseli nad Moravou - Kyjov zdkladni sit’ 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
S69 Uherské Hradist€ - Veseli nad Moravou - Kyjov doplii. jen prac. dny 1 1 1 1 1 5
Celkem osobni doprava sudy smér v fezu ZUB 2 5 5 5 3 3 2 3 2 3 5 5 5 4 4 3 2 3 64
Celkem osobni doprava sudy smér v fezu Veseli nad Moravou 1 2 2 2 2 2 1 2 1 2 2 2 2 2 2 2 1 2 32
Pn vlaky v fezu ZUB I I
Mn vlaky v fezu ZUB 1 1 2
Celkem ndkladni doprava sudy smér v fezu ZUB 1 1 1 3
Celkem sudy smér v fezu ZUB 0 1 1 0 2 S 5 5 3 3 2 3 2 4 5 S 5 4 4 3 2 3 0 0 67
Brno - Veseli nad Moravou (lichy smér) Fez ZUB nebo Veseli nad Moravou
R6 Brno hl. n. - Veseli nad Moravou - Uherské Hradidt€ denné 1 1 1 1 ! 1 1 ! 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 18
R6 Brno hl. n. - Kyjov jen pracovni dny 1 1 1 1 1 1 6
S1 Brno hl. n. - Kfenovice - Slavkov u Brna zdkladni sit’ 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 18
S1 Brno hl. n. - Kfenovice - Slavkov u Brna doplii. jen pracovni dny 1 1 1 1 1 1 1 1 8
56 Brno hl. n. - Bu¢ovice - Nesovice zikladni sit’ L 1 | 1 1 1 1 | 1 9
56 Brno hl. n. - Bu¢ovice - Nesovice dopliikov4 sit’ jen pracovni dny 1 1 1 1 1 5
569 Kyjov - Veseli nad Moravou - Uherské Hradisté kladni sit’ 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
S69 Kyjov - Veseli nad Moravou - Uherské Hradist¢ doplii. jen prac. dny 1 1 1 1 1 5
Celkem osobni doprava lichy smér v fezu ZUB 3 4 2 5 3 2 3 2 3 2 5 5 5 5 4 3 3 2 64
Celkem osobni doprava lichy smér v fezu Veseli nad Moravou 2 2 2 2 2 1 2 1 2 1 2 2 2 2 2 2 2 1 32
Pn viaky v fezu ZUB 1 1 2
Mn vlaky v fezu ZUB | 1 2
Celkem nékladni doprava lichy smér v fezu ZUB 1 1 1 1 4
Celkem lichy smér v fezu ZUB 0] 0 1 ]3] 4 3 (2141 2]13]2 4 1 3]13]2 0 68
Celkem oba sméry osobni doprava v fezu ZUB 0 0 Li] 5 5 5 ) 3 2
Celkem oba sméry ndkladnf doprava v fezu ZUB 0 1 1 ( | 1
Celkem oba sméry v fezu ZUB 1 1 6 6
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Tabulka 15 Vyhledové péty vlaki v modelu dopravy MD 3

A.3 Dopravni a provozni technologie
3. Pozadavky na vyhledovy provoz zelezni¢ni dopravy

a|l=la]los|xlw]lenle|[a|ls]=|ala]l]=x
Relace pro M 3 zle|a|zle|s ez 2|3 |2|2|E|E 5 2|2 |2 2|5 2|8 |8|F|comen

S l=2]l=l=]l=~]l=]l=]=|]=]|]=|]=]Aa|]a]|]«a]®+=
Veseli nad Moravou - Brno (sudy smér) ez ZUB nebo Veseli nad Moravou
R6 Uherské Hradist€ - Veseli nad Moravou - Brno hl. n. denné 1 1 1 | | 1 1 | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 18
R6 Kyjov - Brno hl. n. jen pracovni dny 1 1 1 1 1 1 6
S1 Nesovice - Bu¢ovice - Kienovice - Brno hl. n. zdkladni sit’ 1 1 1 | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 18
S1 Nesovice - BuCovice - Kienovice - Brno hl. n. doplii. jen pracovni dny 1 1 1 1 1 1 1 | 8
$6 Slavkov u Brna - Brno hl. n. zdkladni sit’ 1 L 1 1 1 1 1 1 1 9
S6 Slavkov u Brna - Brno hl. n. dopliikov4 sit’ jen pracovni dny 1 1 L 1 1 5
S69 Uherské Hradiste - Veseli nad Moravou - Kyjov zdkladni sit’ 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
S69 Uherské Hradist€ - Veseli nad Moravou - Kyjov doplii. jen prac. dny 1 1 1 1 1 5
Celkem osobni doprava sudy smér v fezu ZUB 2 5 5 5 3 3 2 3 2 3 5 5 5 4 4 3 2 3 64
Celkem osobni doprava sudy smér v fezu Veseli nad Moravou 1 2 2 2 2 2 1 2 1 2 2 2 2 2 2 2 1 2 32
Pn vlaky v fezu ZUB I I
Mn vlaky v fezu ZUB 1 1 2
Celkem ndkladni doprava sudy smér v fezu ZUB 1 1 1 3
Celkem sudy smér v fezu ZUB 0 1 1 0 2 S 5 5 3 3 2 3 2 4 5 S 5 4 4 3 2 3 0 0 67
Brno - Veseli nad Moravou (lichy smér) Fez ZUB nebo Veseli nad Moravou
R6 Brno hl. n. - Veseli nad Moravou - Uherské Hradidt€ denné 1 1 1 1 ! 1 1 ! 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 18
R6 Brno hl. n. - Kyjov jen pracovni dny 1 1 1 1 1 1 6
S1 Brno hl. n. - Kfenovice - Bucovice - Nesovice zdkladni sit’ 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 | 1 1 1 18
S1 Brno hl. n. - Kfenovice - Bu¢ovice - Nesovice doplii. jen pracovni dny | 1 | 1 1 1 | 1 8
56 Brno hl. n. - Slavkov u Brna zékladni sit’ L 1 1 1 1 1 1 1 1 9
56 Brno hl. n. - Slavkov u Brna dopliikovd sit’ jen pracovni dny 1 1 1 1 1 5
569 Kyjov - Veseli nad Moravou - Uherské Hradisté kladni sit’ 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
S69 Kyjov - Veseli nad Moravou - Uherské Hradist¢ doplii. jen prac. dny 1 1 1 1 1 5
Celkem osobni doprava lichy smér v fezu ZUB 3 4 2 5 3 2 3 2 3 2 5 5 5 5 4 3 3 2 64
Celkem osobni doprava lichy smér v fezu Veseli nad Moravou 2 2 2 2 2 1 2 1 2 1 2 2 2 2 2 2 2 1 32
Pn viaky v fezu ZUB 1 1 2
Mn vlaky v fezu ZUB | 1 2
Celkem nékladni doprava lichy smér v fezu ZUB 1 1 1 1 4
Celkem lichy smér v fezu ZUB 0] 0 1 ]3] 4 3 (2141 2]13]2 4 1 3]13]2 0 68
Celkem oba sméry osobni doprava v fezu ZUB 0 0 Li] 5 5 5 ) 3 2
Celkem oba sméry ndkladnf doprava v fezu ZUB 0 1 1 ( | 1
Celkem oba sméry v fezu ZUB 1 1 6 6
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Tabulka 16 Vyhledové péty vlaki v modelu dopravy MD 4

slalelzlelelsl=z(2|Sl2IS|2 (23322121882 [F]D
Relace pro MD 4 S|=]|a|lwa|2]|w|e | =[x el =lalals]|w]|e|t]wla|a] =] a] s | Celkem
D=l =]l=|=]|=]=]=|]=|=|=]|]8]a|a]|«

Veseli nad Moravou - Brno (sudy smér) fez ZUB nebo Veseli nad Moravou

R6 Uherské Hradi§té - Vesell nad Moravou - Brno hl. n. denné 1 1 1 | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 18
R6 Kyjov - Brno hl. n. jen pracovni dny 1 1 1 1 1 1 6
S1 Kienovice hor. n. - Brno hl. n. denn¢ 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 18
S1 Sokolnice-Telnice - Brno hl. n. jen pracovni dny 1 1 1 1 1 1 1 1 8
S6 Nesovice - Bucovice - Brno hl. n. zdkladni sit’ 1 1 1 | 1 | 1 1 1 1 1 1 1 1 14
S6 Nesovice - Bucovice - Brno hl. n. dopliikov4 sit’ jen pracovni dny 1 1 1 1 1 1 1 7
S69 Uherské Hradidt€ - Veseli nad Moravou - Kyjov zdkladni sit’ 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
S69 Uherské Hradidté - Veseli nad Moravou - Kyjov doplii. jen prac. dny 1 1 1 1 1 5
Celkem osobni doprava sudy smér v fezu ZUB 3 6 6 3 3 2 3 3 5 6 6 5 -+ 3 2 3 71
Celkem osobni doprava sudy smér v fezu Veseli nad Moravou 1 2 2 2 2 2 1 2 1 2 2 2 2 2 2 2 1 2 32
|Pn viaky v feza ZUB 1 1
Mn vlaky v iezu ZUB I 1 2
Celkem nékladni doprava sudy smér v fezu ZUB 1 1 1 3
Celkem sudy smér v fezu ZUB 0 1 1 0 3 6 6 6 3 3 2 3 2 4 5 6 6 5 4 3 2 3 0 0 74
Brno - Veseli nad Moravou (lichy smér) fez ZUB nebo Veseli nad Moravou

R6 Brno hl. n. - Veseli nad Moravou - Uherské Hradist€ denné 1 1 1 1 1 i 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 18
R6 Brno hl. n. - Kyjov jen pracovni dny 1 1 1 1 1 1 6
S1 Brno hl. n. - Kienovice hor. n. denné 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 18
S1 Brno hl. n. - Sokolnice-Telnice jen pracovni dny 1 1 1 1 1 1 1 1 8
S6 Brno hl. n. - Bu€ovice - Nesovice zdkladni sit’ 1 1 1 | I 1 | 1 1 1 1 1 1 14
S6 Brno hl. n. - Bucovice - Nesovice doplitkovd sit’ jen pracovni dny 1 1 1 1 1 1 1 7
569 Kyjov - Veseli nad Moravou - Uherské Hradist€ kladnf sit’ 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
S69 Kyjov - Veseli nad Moravou - Uherské Hradisté doplii. jen prac. dny 1 1 1 1 1 5
Celkem osobni doprava lich§ smér v fezu ZUB 2 &) 6 5 3 2 3 2 3 3 6 6 6 5 2 3 2 1 71
Celkem osobni doprava lich¢ smér v fezu Veseli nad Moravou 2 2 2 2 2 1 2 1 Z 2 2 2 2 2 2 2 1 32
IPn vlaky v fezu ZUB 1 1 2
Mn vlaky v fezu ZUB 1 1 2
Celkem néikladnf doprava lichy smér v fezu ZUB | 1 1 1 4
Celkem lichy smér v fezu ZUB 1 4 2

Celkem oba sméry osobni doprava v fezu ZUB 0 5 1

Celkem oba sméry ndkladni doprava v fezu ZUB 2 1 1

Celkem oba sméry v Fezu ZUB 2 6 2
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Varianta 0

Infrastruktura
Viz B.7.1.1 Tradové schéma — Varianta Oa.
Viz B.7.2.1 Tradové schéma — Varianta Ob.

Infrastruktura je ufena sotiasnym stavem.

Model dopravy MD1
Viz. GVD 1 a GVD 2 vasti dokumentace B.8 Grafikony vlakové dopravy.

V Gseku Veseli nad Moravou — Blazovice jsou trasgv&p vlaky linky R6 v relaci Veseli nad
Moravou — Brno hl. n. zékladniho taktu 60" a v cekyjov — Brno hl. n. dopikového taktu na 30", Os vlaky
linky S6 v relaci Nesovice — Bavice — Brno hl. n. zakladniho taktu 120" a déplého taktu na 60 a Os vlaky
linky S69 v relaci Veseli nad Moravou — Kyjov z&khdho taktu 120" a dofkového taktu na 60°. Biézné
nakladni vlaky budou trasovany ve zbyvajici kagaditanipulani nakladni viaky budou trasovany ve stejnych
relacich icasovych polohach jako v stasnosti.

V Gseku Kenovice horni nadrazi — Brno hl. n. jsou trasov@syvlaky linky S1 v relaci Kenovice
horni nadrazi — Brno hl. n. zakladniho taktu 6@ ralaci Sokolnice-Telnice — Brno hl. n. dékbvého taktu na
30°.

Pasmové stanice jsou Kyjov pro Sp vlaky linky R6RBmia hl. n. a pro Os vlaky linky S69 od Veseli
nad Moravou a Nesovice a Bwice pro Os vlaky linky S6 od Brna hl. n.

Zst. Brno-Chrlice

Technologie Zeleznic¢ni stanice (plati i pro projektové varianty K0, KOe, K1 a K2)

V zelezntni stanici Brno-Chrlice bude dochazet k pravidelnékiizovani Os vlak linky S1, ve
Spickovém obdobi pracovniho dne to bude kazdych 30 immMzhledem k usp@dani nastupiSs Urowiovym
piistupem a pdehke dosahnout intervaluiiZovani k = 2 min. na sokolnickém zhlavi je navrzeno nagiedu
poradi jizd viaKi: prvni vlak grijede od Brna na kolgj. 3 u vypravni budovy; za 1 minuttijede druhy vliak od
Sokolnice-Telnice na kolgj. 1; za 1 minutu odjede druhy vlak do Brna hl. koleje¢. 1; za 1 minutu odjede
prvni vlak do Sokolnice-Telnice z koleje3.

Zst. KFenovice horni nddrazi

Technologie Zeleznié¢ni stanice

V Zeleznéni stanici budou ukareny Os vlaky linky S1 zakladniho taktu. Tyto vlabydou ve stanici
kazdych 60 minut vykonavat obrat soupravy.

Zst. Slavkov u Brna

Technologie Zeleznic¢ni stanice

VSechny vlaky osobni dopravy budou ve stanici goéji s pobytem 1 minuta po hlavnich dopravnich
kolejich¢. 1 a¢. 3. Pn vlaky budou ve stanici projédez pobytu po hlavnich dopravnich kolejichl ag¢. 2.
Obsluha Mn vlakem bude prowvth v sedlovém obdobi. Mn viak bude vgEd odjizét z dopravni kolej€. 4.

Zst. Buéovice

Technologie Zeleznié¢ni stanice

Sp vlaky linky R6 a Os vlaky linky S6 zékladnih&ttabudou ve stanici projizds pobytem 1 minuta
po hlavnich dopravnich kolejich 1 a¢. 2. Os vlaky linky S6 dopkového taktu a gkteré vlaky zakladniho
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taktu budou v Beovicich ukogeny. Tyto vlaky budou vyuzivat dopravni kotej4 u vypravni budovy, na které
budou vykonavat obrat soupravy. Pn vlaky budoustamici projizdt bez pobytu po hlavnich dopravnich
kolejich ¢. 1 a¢. 2. Obsluha Mn vlakem bude provaad v sedlovém obdobi. Mn viak bude v#Buicich
ukortovat a zdinat svoji jizdu a bude vji#tl od Slavkova u Brna a odji#&ddo Slavkova u Brna z dopravni
koleje¢. 3.

Zst. Nesovice

Technologie Zeleznic¢ni stanice

Sp vlaky linky R6 budou ve stanici proji&ds pobytem 0,5 minuty po hlavnich dopravnich Kole§. 1
ac. 2. Os vlaky linky S6 zékladniho taktu budou v dlgsich ukorgeny. Tyto vlaky budou vyuzivat dopravni
kolej ¢. 3 u vypravni budovy, na které budou vykonavaabboupravy. Pn vlaky budou ve stanici projtuez
pobytu po hlavnich dopravnich koleji¢hl ag. 2.

Provozni intervaly

K vypoctu propustnosti jefeba znat intervaly nasledné jizdy pro Usek Nesovisemotice.

Ing Spz-Spz v Zelezani stanici Nesovice sén Nemotice = 1,5 min.

Ing Spz-Pnp v Zelez#émi stanici Nesovice sén Nemotice = 1,5 min.

Ing PNp-Spz v Zelezémi stanici Nesovice sén Nemotice = 1,5 min.

Zst. Nemotice

Technologie Zeleznic¢ni stanice

Sp vlaky linky R6 budou ve stanici proji&ds pobytem 0,5 minuty po hlavnich dopravnich Kole§. 1
ac. 2. Pn vlaky budou ve stanici projédez pobytu po hlavnich dopravnich kolejichL a¢. 2. Obsluha Mn
vlakem bude provéasha v dolg pred ranni Sgikou. Mn vlak bude v Nemoticich ukdovat a zainat svoji jizdu a
bude vjizdt a odjizé¢t z dopravni kolejg. 4.

Provozni intervaly

K vypoétu propustnosti jeféba znat intervaly nasledné jizdy pro Useky Nesowic Nemotice a
Nemotice — Kyjov.

Ing Spz-Spz v Zelezami stanici Nemotice sén Kyjov = 1,5 min.

Ing Spz-Pnp v zZelez#éii stanici Nemotice sén Kyjov = 2,0 min.

Ing PNp-Spz v Zelez#éii stanici Nemotice sén Kyjov = 1,5 min.

Iny Spz-Spz v Zelezani stanici Nemotice sén Nesovice = 1,0 min.

Ing Spz-Pnp v Zelezéni stanici Nemotice sén Nesovice = 1,5 min.

Ing Pnp-Spz v Zelezéni stanici Nemotice sén Nesovice = 1,5 min.
Zst. Kyjov

Technologie Zeleznié¢ni stanice

Sp vlaky linky R6 zakladniho taktu budou ve stapimjizct s pobytem 1 minuta po hlavnich kolejich
¢. 1 ag. 2. Sp vlaky linky R6 doptkového taktu budou v Kyjavukonieny. Tyto vlaky budou vyuzivat dopravni
kolej ¢. 4, na které budou vykonavat obrat soupravy. @kwlinky S69 budou v Kyjo¥ ukorteny. Tyto viaky
budou vyuzivat dopravni kolgj. 6, na které budou vykonavat obrat soupravy. Rikylbudou ve stanici
projizét bez pobytu po hlavnich dopravnich kolejichl a¢. 2. V na@nich hodinach f&d zahajenim provozu
vlakii osobni dopravy se ve stanici sjed&iuMn vlaky, které si budouipdavat z&%. Fi tom vyuziji dopravni
koleje ¢. 5, ¢. 7 a¢. 9. V ranni Sgice bude provad ve stanici jedt obsluhu Mn vlak Nemotice — Velka nad
Velickou a bude vjiz#t a odjizét z dopravni kolejg. 5.
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Provozni intervaly

K vypoctu propustnosti jefeba znat intervaly nasledné jizdy pro Gsek Nemetiggjov.

Ing Spz-Spz v Zelezani stanici Kyjov smir Nemotice = 1,0 min.

Ing Spz-Pnp v Zelez#éi stanici Kyjov smr Nemotice = 2,0 min.

Ing PNp-Spz v Zelezémi stanici Kyjov smr Nemotice = 1,0 min.

Zst. Bzenec

Technologie Zeleznic¢ni stanice

Sp vlaky linky R6 a Os vlaky linky S69 budou versta projizét s pobytem 1 minuta po hlavnich
kolejich¢. 1 a¢. 2. Os vlaky linky S61 budou ve stanici ukeny. Tyto vlaky budou vyuZivat dopravni kolej
¢. 6, na které budou vykonavat obrat soupravy. Rkywlbudou ve stanici proji#gd bez pobytu po hlavnich
dopravnich kolejickk. 1 a¢. 2. V ranni Sgice bude provad ve stanici jedt obsluhu Mn vlak Nemotice — Velka
nad Veltkou a bude vjiz&t a odjizdt z dopravni koleje. 3.

PoZadavky na persondlni potfebu dopravnich zaméstnancii

Tabulka 17 Personalni paeba dopravnich zafstnané ve variant 0

Pohotovostni Dispeter Dispeter

Dopravna Vyprav & Signalista o Operator Hlici fisekovy Celkem
Kienovice h. n. 4.5 45
Slavkov u Brna 9,8 X 9,8
Bucovice 10,1 X 10,1
Nesovice 5,6 5,6
Nemotice 9,7 X 9,7
Kyjov 5,6 X 5,6
VIkos 5,6 5,6
Bzenec 10,1 X 10,1
CDP Herov 0,0
Celkem 61,2 0,0 61,2

Obecné pozadavky na navrh projektovych variant

Stanoveni potiebné délky nastupni hrany

Délka nastupni hrany pro vyhledové moderni vlialdosahu fiméstské dopravy bemské aglomerace
je u no¥ navrhovanych nastupiSv sokasnosti stabilizovana hodnotou 170 iyto nastupni hrany budou
vyuzivany Os vlaky linky S1 a Sp vlaky linky R6.tdélélce vyhovuii:

e dwé trojdilné jednotkySiemens Desiro ML70,9 + 70,9 = 141,8 m
«  dw trojdilné jednotkySkoda 7Ev {. 440CD RegioPantery9,4 + 79,4 = 159,8 m

Pro Os vlaky linky S69 v relaci Veseli nad Moraveiyjov post&uji nastupni hrany kratSi. Navrzeny
jsou délky 100 mRovrez tato délka je uvazovana u nastupnich hran OgiViaky S6 v modelu dopravy MD3.

Pro Os vlaky linky S61 v relaci Moravsky Pisek —eBec postéauji nastupni hrany minimalni délky.
Navrzeny jsou délky 60 m

Stanoveni potiebné uZitecné délky koleje pro nakladni viaky

Dle ProhlaSeni o draze celostatni a regionalnka 2915 je normativ délky nakladniho viaku pra’tra
Veseli nad Moravou — Blazovice 60Q ffuto hodnotu sgilji pouze uziténé délky gkterych stanic. V navrhu
dopravni technologie a v modelovych GVD jsou tr@sgvPn viaky délky 500 m
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Varianta KO

Infrastruktura
Viz. B.7.1.2 Tréové schéma — Varianta KO.

Navrh Gprav zZelezini infrastruktury je mozné shrnout do nasledujidioki:

» Komplexni rekonstrukce Zelezni stanice Slavkov u Brna.
» Tratovy Usek Blazovice — Slavkov u Brna kolejdvez Gprav. Zabrzdna vzdalenost 1000 m.

* Nové stanini zabezpé&vaci zdizeni v Zelezrini stanici Slavkov u Brna 3. kategorie — elektr&gic
stawdlo.

* Nové traové zabezpmvaci zdizeni v Useku Blazovice — Slavkov u Brna 3. kategerautomaticky)
blok.

Model dopravy MD1
Viz. GVD 1 a GVD 5 ¥asti dokumentace B.8 Grafikony vlakové dopravy.

V Useku Slavkov u Brna — Blazovice jsou trasovapwiaky linky R6 v relaci Veseli nad Moravou —
Brno hl. n. zékladniho taktu 60" a v relaci KyjoBfno hl. n. dopikového taktu na 30" a Os vlaky linky S6
v relaci Nesovice — Biovice — Brno hl. n. zékladniho taktu 120" a déplého taktu na 60°. Bloézné nakladni
vlaky budou trasovany ve zbyvajici kapacManipulani ndkladni vlaky budou trasovany ve stejnych relac
¢asovych polohéch jako v séasnosti.

V Gseku Kenovice horni nadrazi — Brno hl. n. jsou trasov@syvlaky linky S1 v relaci Kenovice
horni nadrazi — Brno hl. n. zakladniho taktu 6@ ralaci Sokolnice-Telnice — Brno hl. n. dékbvého taktu na
30".

Zst. Slavkov u Brna

Kolejové usporadani

Ve stanici jsou navrzenyitpribézné dopravni koleje s nastupnimi hrana&ml, ¢. 2 aé. 4. Redjizdna
kolej ¢. 4 je situovana na straprotilehlé od vypravni budovy. U kolege 1 je vrgjSi nastupist, mezi kolejemi
¢. 2 ad. 4 je ostrovni nastupiSpristupné podchodem. VSechny nastupni hrany jsothédld@0 m. V gedjizdné
dopravni koleji je navrzena rychlost 50 km/h. V #éeh zhlavi je jedna kolejova spojka mezi hlavniolejemi
pro rychlost 50 km/h. Spojky jsou navrzeny tak, &gJo mozné vjizdt z tra’ové koleje¢. 1 do sudé skupiny
stantnich koleji a naopak. V sudé skupstantnich koleji je do blaZzovického zhlavi a do kol&jel v prostoru
pfed ostrovnim nastupBh ve smdru stoupajiciho sta&@ni zadstna manipulani kolej ¢. 6, v liché skupi#
stantnich koleji je kusa manipudai kolej¢. 3 zadstna pouze do blazovického zhlavi.

Technologie Zeleznié¢ni stanice

VSechny vlaky osobni dopravy budou ve stanici goéji s pobytem 1 minuta po hlavnich dopravnich
kolejich¢. 1 a¢. 3. Pn vlaky budou ve stanici projédez pobytu po hlavnich dopravnich kolejichl ag. 2.
Obsluha Mn vlakem bude provth v sedlovém obdobi. Mn vlak bude vigkd odjizat z dopravni kolej&. 4.
Manipulani kolej ¢. 6 bude vyuZivana pro odstaveniézét Mn vlaku. Kusa manipulai kolej¢. 3 slouzi pro
vSeobecnou nakladku a vykladku oz

PoZadavky na persondlni potfebu dopravnich zaméstnanci
Zst. Slavkov u Brna bude dalkowviadana z CDPierov.
Tabulka 18 Personalni péeba dopravnich zafstnané ve variant KO

Dopravna Vyprav & Signalista P?/r;%t;\coésitm’ Operator lesiz%fer g'ssgg\% Celkem
Kienovice h. n. 4,5 4.5
Slavkov u Brna X 0,0
CDP Rerov 0,0
Celkem 4.5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,5
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Varianta KOe

Infrastruktura
Viz. B.7.1.3 Tréové schéma — Varianta KOe.

Navrh Gprav zZelezini infrastruktury je mozné shrnout do nasledujidioki:

» Komplexni rekonstrukce Zelezni stanice Slavkov u Brna.

» Tratovy Usek Blazovice — Slavkov u Brna kolejdvez Gprav. Zabrzdna vzdalenost 1000 m.

» Elektrizace Useku Blazovice — Slavkov u Brna &rdlsoustavou 25 kV 50Hz.

» Nové stanini zab. z#izeni v Zelezrini stanici Slavkov u Brna 3. kategorie — elektr&gista¥dlo.
» Nové tra'ové zab. zéizeni v Useku Blazovice — Slavkov u Brna 3. kategerautomaticky blok.

» V Gseku Blazovice — Slavkov u Brna je navrzendavacast vlakového zabezpevate.

Model dopravy MD4
Viz. GVD 1, GVD 6 a GVD 7dasti dokumentace B.8 Grafikony vlakové dopravy.

V Useku Slavkov u Brna — Blazovice jsou trasovapwiaky linky R6 v relaci Veseli nad Moravou —
Brno hl. n. zékladniho taktu 60" a v relaci KyjoBfno hl. n. dopikového taktu na 30" a Os vlaky linky S6
v relaci Nesovice — Biovice — Brno hl. n. zakladniho taktu 60/120" a dkpl/ého taktu na 30°. Bézné
nékladni vlaky budou trasovany ve zbyvajici kagaditanipula&ni nakladni vlaky budou trasovany ve stejnych
relacich icasovych polohach jako v stasnosti.

V Gseku Kenovice horni nadrazi — Brno hl. n. jsou trasov@syvlaky linky S1 v relaci Kenovice
horni nddrazi — Brno hl. n. zékladniho taktu 60°ralaci Sokolnice-Telnice — Brno hl. n. déptaktu na 30°.

Zst. Slavkov u Brna

Kolejové usporadani

Ve stanici jsou navrzenyitpribézné dopravni koleje s nastupnimi hran&mi, ¢. 2 a¢. 0. Dopravni
kolej ¢. 0 je situovana mezi hlavnimi kolejemi. U kolgjel je vrgjSi nastupist, mezi kolejemic. 0 ac¢. 2 je
ostrovni nastupist Ostrovni nastupi§tje pistupné podchodem. Néastupni hrany u vSech koleji flouhé
170 m. V hlavnich dopravnich kolejiech 1 a¢. 2 a v gedjizdné kolejic. O v brrenském zhlavi je navrzena
rychlost 80 km/h. Ve veselském zhalvi je v kotejd navrezena rychlost 50 km/h kit spojeni skolejé. 1 a
60 km/h v gipact spojeni s kolejé. 2. V brrenském zhlavi je dvojita kolejova spojka mezi hlaminkolejemi
pro rychlost 50 km/h, ve veselském zhlavi jsoé¢ ggdnoduché kolejové spojky mezi hlavnimi kolejgmd
rychlost 50 km/h. V sudé skugiinstanénich koleji je do brénského zhlavi a do kolej& 2 v prostoru u
ostrovniho nastupi§tzalstna manipuléni kolej ¢. 4, kter4 navazuje na kolefisvlecky. Kusa manipuléni
kolej ¢. 3 v liché skupit stanénich koleji je zaugha pouze do bemského zhlavi.

Technologie Zeleznicni stanice

VSechny vlaky osobni dopravy budou ve stanici gdéji s pobytem 1 minuta po hlavnich dopravnich
kolejich¢. 1 aé. 2. Pn vlaky budou ve stanici projétdii jejich predjizcEni vliaky osobni dopravy odstaveny na
dopravni kolej¢. 0. Obsluha Mn vlakem bude provéad v sedlovém obdobi. Mn vlak bude vigga odjizat
z dopravni kolej&. 2. Manipul&ni kolej¢. 4 bude vyuzivana pro odstaveniézétMn vlaku. Kusa manipulai
kolej ¢. 3 slouzi pro vSeobecnou nakladku a vykladkuivoz

PoZadavky na persondlni potfebu dopravnich zaméstnanci
Zst. Slavkov u Brna bude dalkbwviadana z CDPierov.
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Tabulka 19 Personalni péeba dopravnich zafstnand ve variang KOe
. o . . Pohot tni . Dispet Dispet
Dopravna Vyprav & Signalista ?/y%rc;\i/oési n Operator ;sig?g?r ulssé)lfg S; Celkem
Kienovice h. n. 4.5 45
Slavkov u Brna X 0,0
CDP Herov 0,0
Celkem 4.5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,5

Varianta K1

Infrastruktura
Viz. B.7.1.4 Tréové schéma — Varianta K1.

Navrh Gprav zZelezini infrastruktury je mozné shrnout do nasledujidiokii:

» Vystavba Zelezgni stanice ZbysSov, jejiz séasti jsou d¥ vngjSi nastupidt v poloze stavajici zastavky
ZbysSov.

» Komplexni rekonstrukce Zeleznii stanice Kenovice horni nadrazi. Do Zeleamii stanice je zdenéna
novostavba Kenovické spojky v severni stpDo mezistariiniho Useku Blazovice — Slavkov u Brnalje
vioZzena odbtka Mlynska, ktera je rowi sowasti Zelezrini stanice Kenovice horni nadraz|.
Kienovicka spojka je navrzena na rychlost 60 km/lhrZ@na vzdalenost 700 m.

» Nové stanini zabezp&ovaci zéizeni ve vyhyb# ZbySov a v Zeleztini stanici Kkenovice horni nadraz
3. kategorie — elektronické stailo.

* Nové traové zabezpmvaci zéizeni v Gsecich Sokolnice-Telnice — ZbySov, Zbysdienovice horni
nadraZzi a Kenovice horni nadrazi — Holubice 3. kategorie -ematické hradlo.

—

» Komplexni rekonstrukce Zelezni stanice Slavkov u Brna.

e Do tra’ového Useku BlaZovice — Slavkov u Brna viozena @kbaMlynska. Zabrzdna vzdalenost
1000 m.

» Elektrizace Useku Blazovice — Odfra Mlynska — Slavkov u Brna tréi soustavou 25 kV 50Hz.

* Nové stanini zabezpé&vaci zdizeni v Zelezrini stanici Slavkov u Brna 3. kategorie — elektr&gic
stawdlo.

» Nové traové zabezpmvaci zdizeni v Usecich Blazovice — Odik@ Mlynska a Odbika Mlynska —
Slavkov u Brna 3. kategorie — automaticky blok.

» V Gseku Blazovice — Slavkov u Brna je navrzendavacast vlakového zabezpevate.

Model dopravy MD2
Viz. GVD 3 a GVD 8 ¥asti dokumentace B.8 Grafikony vlakové dopravy.

V Useku Slavkov u Brna — Blazovice jsou trasovapwiaky linky R6 v relaci Veseli nad Moravou —
Brno hl. n. zékladniho taktu 60" a v relaci KyjoBfno hl. n. dopikového taktu na 30" a Os vlaky linky S6
v relaci Nesovice — Biovice — Brno hl. n. zakladniho taktu 120" a diéplého taktu na 60°. Bézné nakladni
vlaky budou trasovany ve zbyvajici kapackManipulani nakladni viaky budou trasovany ve stejnych iietac
¢asovych polohach jako v stasnosti.

V Gseku Slavkov u Brna — Odb. Mlynska — Brno hljsau trasovany Os vlaky linky S1 zakladniho
taktu 60" a dopilkového taktu na 30°.

Zeleznini stanice Slavkov u Brna je pasmovou stanici psavk@ky linky S1 od Brna hl. n.

Model dopravy MD3

Viz. GVD 3, GVD 8, GVD 9, GVD 10, GVD 11 a GVD X&sti dokumentace B.8 Grafikony vlakové
dopravy.

V Useku Slavkov u Brna — Blazovice jsou trasovapwiaky linky R6 v relaci Veseli nad Moravou —
Brno hl. n. zékladniho taktu 60" a v relaci KyjoBfno hl. n. dopikového taktu na 30" a Os vlaky linky S6
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v relaci Slavkov u Brna — Brno hl. n. zakladnihkittal20” a dopikového taktu na 60°. BoéZzné nakladni vliaky
budou trasovany ve zbyvajici kapa&ciManipulani nakladni vlaky budou trasovany ve stejnych ielad
¢asovych polohach jako v stasnosti.

V Useku Slavkov u Brna — Odb. Mlynskd — Brno hl.jsou trasovany Os vlaky linky S1 v relaci
Nesovice — Btiovice — Brno hl. n. zékladniho taktu 60" a dialvého taktu na 30°.

Zelezntni stanice Slavkov u Brna je pasmovou stanici psavi@ky linky S6 od Brna hl. n.
Zst. Zbysov

Kolejové usporadani

Nova Zeleznini stanice ZbySov je t¥ena d¥ma pibéznymi dopravnimi kolejemi s nastupnimi
hranami¢. 1 a¢. 3. Koleje jsou dostate¢ dlouhé, aby bylo ve vyhylirmozné vykizovat dva Os vlaky linky S1
pii zachovani stavajici polohy mista zastaveni vézast ZbySov (poZadavek obce ZbySov). U obou dojcavn
koleji jsou situovana Wi nastupist pristupna chodniky ve sklonu vyhovujicim bezbariéroz#&ani. Nastupni
hrany jsou dlouhé 170 m. Krajni vyhybkyepjizdné dopravni kolejé. 3 jsou navrzeny tak, aby vjezd od
Sokolnice-Telnice byl umo#n tra’ovou rychlosti a odjezd nar&novice horni nadrazi rychlosti 60 km/h.

Technologie Zeleznicni stanice

V zelezntni stanici bude dochéazet k pravidelnéntizdvani Os vlal linky S1, ve Spikovém obdobi
pracovniho dne to bude kazdych 30 minut. Vlaky o#dhice-Telnice budou vedeny pdegljizdné dopravni
koleji ¢. 3, vlaky od Kenovic horniho narazi budou vedeny po hlavni dagrkoelejé. 1.

Provozni intervaly

K sesta¥ modelového GVD jefeba znét intervaliiwovani dvou Os vlakv Zelezngni stanici ZbySov
na sokolnickém zhlavi.

Vypaet viz Filoha 1 Vypaty provoznich intervalv zavru této textovedasti.

Ik Os-Os v Zeleziini stanici ZbySov = 0,0 min.
Zst. Kfenovice horni ndadrazi

Kolejové usporadani

Ve stanici jsou navrzeny &wribéZzné dopravni kolejé. 1 a¢. 2. U kolejeé. 1 je vrEjSi nastupist
s nastupni hranou délky 170 m. Hlavni dopravnijkilé je pokr&ovanim Kenovicka spojka jako kolgj 1a,
dopravni kolejc. 2 je pokr&ovanim tr&ova kolej do Holubic. Kole§. 2 je ve zbySovském zhlavi navrzena na
rychlost 60 km/h. V holubickém zhlavi jsou @lkoleje propojeny jednou kolejovou spojkou pro tpsh
50 km/h. Spojka je navrzena tak, aby bylo mozned¥ii od Krenovické spojky na kole§. 2 a naopak.
Manipulani koleje ¢. 4 a¢. 6 jsou napojeny pouze do holubicko-slavkovskéhtavd. Kolejist OTV je
napojeno do kolejé. 1 ve smiru stoupajiciho sta&@ni v prostoru za nastupist.

Do mezistariniho Useku Blazovice — Slavkov u Brna je vioZzeébdbocka Mlynska. Sklada se
z odb@né vyhybky pro rychlost 60 km/h, dvou vyhybek spojkezi traovymi kolejemi pro rychlost 60 km/h a
odvratné vyhybky v kolejé. 1a Krenovické spojky. Obvjezdova nadstidla odbaky od Slavkova u Brna jsou
umisk&na ve smiru stanteni €sné za ejezdem mezi vy#idare uspdadanymi nastupisti zastavkyréhovice
dolni nadrazi. Kenovicka spojka a Odbka Mlynska jsou satéisti Zelezrini stanice Kenovice horni nadrazi.

Technologie Zeleznicni stanice

VSechny vlaky osobni dopravy budou ve stani¢erovice horni nadrazi proji&ds pobytem 0,5
minuty po hlavni dopravni kolefi. 1. Os vlaky linky S1 budou v Useku Odka Mlynska — Slavkov u Brna
pojizdkt tratoveé koleje spravnych simi.

Provozni intervaly

K sesta¥¢ modelového GVD jeieba znat interval nasledné jizdy Os vlaku od BlazavOs vlaku od
Ktenovic horniho nadrazi.
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Vypaet viz Filoha 1 Vypaty provoznich intervalv zavru této textovedasti.
Ing Os-Os v Odbéce Mlynska = 3,0 min.

Zst. Slavkov u Brna

Kolejové usporadani

Ve stanici jsou navrzenyitprabézné dopravni koleje s nastupnimi hrana&mi, ¢. 2 a¢. 101 a jedna
kusa dopravni kolej s nastupni hranboul02. Dopravni kolej&€. 101 a¢. 102 jsou situovany mezi hlavnimi
kolejemi. U koleje¢. 1 je vrejSi nastupidt, mezi kolejemi¢. 101 a¢. 2 je ostrovni nastupists jazykovym
nastupi®m na konci, které se nachazi mezi kolejéni02 a¢. 2. Ostrovni nastupije pristupné podchodem.
Nastupni hrany u kolefi. 1 a¢. 101 jsou dlouhé 170 m, nastupni hrana u kalefeje dlouha 290 m a nastupni
hrana u koleje&. 102 je dlouha 100 m. V hlavnich dopravnich kolejf. 1 a¢. 2 a v gedjizdné koleji¢. 101
v brnénském zhlavi je navrZzena rychlost 80 km/h, v kuggrdvni kolejic. 102 je navrZzena rychlost 50 km/h. Ve
veselském zhlavi je v koleji 101 navrezena rychlost 50 km/hiigads spojeni skolejé. 1 a 60 km/h v fipact
spojeni s kolejic. 2. V brrenském zhlavi je dvojita kolejova spojka mezi hlawihikolejemi pro rychlost
50 km/h, ve veselském zhlavi jsouédjednoduché kolejové spojky mezi hlavnimi kolejepro rychlost
50 km/h. V sudé skupénstanénich koleji je do brénského zhlavi a do kolej& 2 v prostoru u ostrovniho
nastupist zadstna manipulani kolej ¢. 4, kterd navazuje na kolefsvlecky. Kusa manipuléni kolej ¢. 3
v liché skupig stanénich koleji je zaugha pouze do bemského zhlavi.

Technologie Zeleznic¢ni stanice pro MD2

Sp vlaky linky R6 a Os vlaky linky S6 budou ve starprojizdst s pobytem 1 minuta po hlavnich
dopravnich kolejicke. 1 a¢. 2. Os vlaky linky S1 budou ve Slavkowu Brna ukogeny. Tyto vlaky budou
vyuzivat kusou dopravni kolgj. 102, na které budou vykonavat obrat soupravyviBky budou ve stanici
projizdét bez pobytu po hlavnich dopravnich kolejich1l a ¢. 2. Obsluha Mn viakem bude provad
v sedlovém obdobi. Mn vlak bude vjétda odjizadt z dopravni kolejet. 2. Manipul&ni kolej ¢. 4 bude
vyuzivana pro odstaveni Zae Mn vlaku. Kusa manipulai kolej ¢. 3 slouzi pro vSeobecnou nakladku a
vykladku vozi.

Technologie Zeleznic¢ni stanice pro MD3

Sp vlaky linky R6 a Os vlaky linky S1 budou ve stamprojizdst s pobytem 1 minuta po hlavnich
dopravnich kolejickt. 1 a¢. 2. Os vlaky linky S6 budou ve Slavkow Brna ukotieny. Tyto vlaky budou
vyuzivat piibéZznou dopravni koleg. 101 a kusou dopravni koléj 102, na kterych budou vykonavat obraty
souprav. Pn vlaky budou ve stanici projizdez pobytu po hlavnich dopravnich kolejéclL a¢. 2. Obsluha Mn
vlakem bude provagha v sedlovém obdobi. Mn viak bude vgFd odjizdét z dopravni kolej&. 2. Manipul&ni
kolej ¢. 4 bude vyuZzivana pro odstaveniézat Mn viaku. Kusa maniputai kolej¢. 3 slouzi pro vSeobecnou
nakladku a vykladku vdz

PoZadavky na persondlni potfebu dopravnich zaméstnanci

Zst. ZbySov, Kenovice horni nadraZi a Slavkov u Brna a odb. Migirtsudou dalkoy oviadany z CDP
Prerov.

Tabulka 20 Personalni pseba dopravnich zafstnané ve variant K1

Dopravna Vyprav &i Signalista P?Ir;,,c;trc;\coésitni Operator D;sig?gar E':gfgi; Celkem
Kienovice h. n. X 0,0
Slavkov u Brna X 0,0
CDP Herov 0,0
Celkem 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
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Varianta K2

Infrastruktura
Viz. B.7.1.5 Tréové schéma — Varianta K2.

Navrh Gprav zZelezini infrastruktury je mozné shrnout do nasledujidioki:

» Vystavba Zelezgni stanice ZbySov, jejiz séasti jsou d¥ vngjSi nastupidt v poloze stavajici zastavky
ZbySov.

» Novostavba Kenovické spojky v jizni stap Do mezistariniho Useku ZbySov — i#€novice horni]
nadrazi je viozena Odbka Kortiny, kterd je sotésti Zelezrini stanice ZbySov. Do mezistaniho
useku BlaZovice — Slavkov u Brna je vloZena sanio&t®@dbgka Podvrbi. Usek Odtdka Kortiny —
Odbaka Podvrbi je navrZzen na f@avou rychlost 100 km/h. Zabrzdna vzdalenost 700 m.

* Nové stanini zabezp&ovaci zaéizeni v Zelezrini stanici ZbySov a v Oditoe Podvrbi.

* Nové tra'ové zabezpmvaci zaizeni v Usecich Sokolnice-Telnice — ZbySov, Qiao Kortiny —
Kienovice horni nadrazi a Odik@ Kortiny — Odbdka Podvrbi 3. kategorie — automatické hradlo.

» Komplexni rekonstrukce Zelezni stanice Slavkov u Brna.

Do tra&’ového Useku Blazovice — Slavkov u Brna viozena OkboPodvrbi. Zabrzdna vzdalendgst
1000 m.

» Elektrizace Useku Blazovice — Odia Podvrbi — Slavkov u Brna tr& soustavou 25 kV 50Hz.

* Nové stanini zabezpé&vaci zdizeni v Zelezrini stanici Slavkov u Brna 3. kategorie — elektr&gic
stawdlo.

» Nové traové zabezpmvaci zdizeni v Usecich Blazovice — Odika Podvrbi a Odhika Podvrbi —|
Slavkov u Brna 3. kategorie — automaticky blok.

» V Gseku Blazovice — Slavkov u Brna je navrzendavacast vlakového zabezpevate.

Model dopravy MD3
Viz. GVD 4, GVD 13 a GVD 14¢asti dokumentace B.8 Grafikony vlakové dopravy.

V Useku Slavkov u Brna — Blazovice jsou trasovapwiaky linky R6 v relaci Veseli nad Moravou —
Brno hl. n. zékladniho taktu 60" a v relaci KyjoBfno hl. n. dopikového taktu na 30" a Os vlaky linky S6
v relaci Slavkov u Brna — Brno hl. n. zakladnihkttal20” a dopgikového taktu na 60°. Rloézné nakladni vlaky
budou trasovany ve zbyvajici kapa&ciManipulani nakladni vlaky budou trasovany ve stejnych ielad
¢asovych polohach jako v stasnosti.

V Useku Slavkov u Brna — Odb. Podvrbi — Brno hl.jsou trasovany Os vlaky linky S1 v relaci
Nesovice — Béovice — Brno hl. n. z&kladniho taktu 60" a dixolvého taktu na 30°".

Zeleznini stanice Slavkov u Brna je pasmovou stanici psavk@ky linky S6 od Brna hl. n.
Zst. Zbysov

Kolejové usporadani

Viz Varianta K1 s tim rozdilem, Ze do Zelezriistanice ZbySov je zahrnut®dbocka Kon¢iny, ktera
rozckluje dopravni kolej od ZbySova na towou kolej smérem na Odbéku Podvrbi (Kenovicka spojka) a
trafovou kolej smrem na Kenovice horni nadrazi. Odéima wtev vyhybky smirem na Kenovice horni nadrazi
je navrzena pro rychlost 80 km/h. Dotwaé koleje srem na Kenovice horni nadrazi je vlioZzena odvratna
vyhybka.

Technologie Zeleznicni stanice

Viz Varianta K1.
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Provozni intervaly

Viz Varianta K1.

Odb. Podvrbi

Kolejové usporadani

Do mezistaniniho Useku BlaZzovice — Slavkov u Brna je vloZzenab@ia Podvrbi. Sklada se
z odb@&né vyhybky pro rychlost 100 km/h (bude pojid rychlosti 90 km/h), dvou vyhybek spojky mezi
tratovymi kolejemi pro rychlost 100 km/h (budou pojhag rychlosti 90 km/h) a odvratné vyhybky vtioaé
koleji Kienovické spojky.

Technologie odbocky
Os vlaky linky S1 budou v Gseku Odtk@ Podvrbi — Slavkov u Brna poji&dratové koleje spravnych

SMEra.

Provozni intervaly

K sesta¥ modelového GVD jefeba znat intervaly postupnéhaijgzdu Sp vlaku linky R6 Blazovice —
Slavkov u Brna a fiijezdu Os vlaku linky S1 Slavkov u Brna — ZbySov.

Vypaiet viz Filoha 1 Vypdty provoznich intervélv zavru této textoveasti.
Ipp Sp-Os v Odbéce Podvrbi = 2,5 min.

Zst. Slavkov u Brna

Kolejové usporadani

Viz Varianta K1.

Technologie Zeleznié¢ni stanice

Sp vlaky linky R6 a Os vlaky linky S1 budou ve starprojizdst s pobytem 1 minuta po hlavnich
dopravnich kolejickt. 1 a¢. 2. Os vlaky linky S6 budou ve Slavkow Brna ukotieny. Tyto vlaky budou
vyuZzivat pfibéZznou dopravni koleg. 101 a kusou dopravni kolg} 102, na kterych se budodiZovat a
vykonavat obraty souprav. Pn vlaky budou ve stamigjizdst bez pobytu po hlavnich dopravnich kolejéicii a
¢. 2. Obsluha Mn vlakem bude pro¥aad v sedlovém obdobi. Mn vlak bude vigkd odjizét z dopravni koleje
¢. 2. Manipul&ni kolej¢. 4 bude vyuZivana pro odstaveniézétMn vlaku.

PoZadavky na persondlni potfebu dopravnich zaméstnancii
Zst. ZbySov a Slavkov u Brna a odb. Koty a Podvrbi budou dalkéwviadany z CDP irov.
Tabulka 21 Personalni péeba dopravnich zafstnané ve variant K2

Dopravna Vyprav & Signalista P?/r;%t;\coésitm’ Operator lesiz%fer g'ssgg\% Celkem
Kienovice h. n. 4,5 4.5
Slavkov u Brna X 0,0
CDP Rerov 0,0
Celkem 4.5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,5
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Varianty A a Ae

Infrastruktura
Viz B.7.2.2 Trdové schéma — Varianta a B.7.2.3 floeé schéma — Varianta Ae.

Navrh Gprav zZelezni infrastruktury vevarianté A je mozné shrnout do nasledujicich tod

» Komplexni rekonstrukce Zeleznich stanic Btovice, Nemotice, Kyjov, VIkoS a Bzenec.
+ Upravy Zeleznini stanice Nesovice vlivem dogini podchodu pro cestujici.
» V Useku Slavkov u Brna (mimo) — km 37,933 kolgjd®ez Gprav. Zabrzdna vzdalenost 1000 m.

e Souvisla rekonstrukce teatkm 37,933 — Veseli nad Moravou (mimo) formou optiirace tral.
Rychlost je zvySena v mezich stavajicikteda Zelez@niho spodku. Rychlost je navrzena nejvySe
100 km/h. Z&brzdné vzdalenost 1000 m.

* Rekonstrukce Zelezich zastavek u souvisle rekonstruovanych kolejfanBovice, Jegabice,
Bohuslavice u Kyjova, Kyjov zastavka a Vracov.

» Vystavba novych Zeleztnich zastavek u souvisle rekonstruovanych kolejacdv zastavka a Bzenec
stred.

» Nové stanini zabezp&ovaci zdizeni v Zelezrinich stanicich Btovice, Nemotice, Kyjov, VIkoS a
Bzenec 3. kategorie — elektronické s@io.

» Nové traové zabezpmvaci zdizeni v Usecich Slavkov u Brna —&wice a Bwovice — Nesovice 3|
kategorie — automaticky blok.

» Nové traové zabezpmvaci zdizeni v Gsecich Nesovice — Nemotice, Nemotice —oyKyjov —
VIkoS, VIkoS — Bzenec a Bzenec — Veseli nad Mora®okategorie — automatické hradlo. Vtwaych
Usecich Nemotice — Kyjov a Bzenec — Veseli nad Maugsou doplana oddilova nasstidla.

» V Gseku Bzenec — Veseli nad Moravou je navrzenavésast vlakového zabezpevate.

Navrh Gprav zZelezani infrastruktury vevarianté Ae je mozné shrnout do nasledujicich tod

» Komplexni rekonstrukce Zeleznich stanic Btovice, Nemotice, Kyjov, VIkoS a Bzenec.
« Upravy Zeleznini stanice Nesovice vlivem doghi podchodu pro cestuijici.

» V (seku Slavkov u Brna (mimo) — km 37,933 lokalpfava GPK s cilem zvySeni favé rychlosti do
115 km/h. Zabrzdna vzdalenost 1000 m.

» Souvisla rekonstrukce teatkm 37,933 — Veseli nad Moravou (mimo) formou opiizace trat.
Rychlost je zvySena v mezich stavajiciliesa Zeleziniho spodku. Rychlost je navrzena nejvySe
120 km/h. Zabrzdnéa vzdalenost 1000 m.

» Rekonstrukce Zzeleztnich zastdvek u souvisle rekonstruovanych kolejianBovice, Jegabice,
Bohuslavice u Kyjova, Kyjov zastavka a Vracov.

» Vystavba novych Zeleztnich zastavek u souvisle rekonstruovanych kolejacdv zastavka a Bzenec
stred.

» Elektrizace Gseku Slavkov u Brna (mimo) — Veseld Mdoravou (mimo) trakni soustavou 25 kV
50Hz.

» Nové stanini zabezp&ovaci zdizeni v Zelezrinich stanicich Btovice, Nemotice, Kyjov, VIkoS a
Bzenec 3. kategorie — elektronické s@io.

» Nové traové zabezpmvaci zdizeni v Usecich Slavkov u Brna —&wice a Bwovice — Nesovice 3|
kategorie — automaticky blok.

» Nové traové zabezpmvaci zdizeni v Gsecich Nesovice — Nemotice, Nemotice —oyKyjov —
VIkoS, VIkoS — Bzenec a Bzenec — Veseli nad Mora®okategorie — automatické hradlo. Vtwaych
Usecich Nemotice — Kyjov a Bzenec — Veseli nad Mawgsou doplana oddilova nasstidla. .

e V Useku Slavkov u Brna — Veseli nad Moravou je beng tréovacast vlakového zabezpavate.
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Modely dopravy MD1 a MD2 (A)
Viz. GVD 5 a GVD 8 ¥asti dokumentace B.8 Grafikony vlakové dopravy.

V Useku Veseli nad Moravou — Slavkov u Brna js@sdvany Sp vlaky linky R6 v relaci Veseli nad
Moravou — Brno hl. n. zékladniho taktu 60" a v cekyjov — Brno hl. n. dopikového taktu na 30", Os vlaky
linky S6 v relaci Nesovice — Bavice — Brno hl. n. zakladniho taktu 120" a déplého taktu na 60 a Os vlaky
linky S69 v relaci Veseli nad Moravou — Kyjov z&khdho taktu 120" a dofkového taktu na 60°. Blézné
nakladni vlaky budou trasovany ve zbyvajici kagaditanipulani nakladni viaky budou trasovany ve stejnych
relacich icasovych polohéch jako v stasnosti.

Pasmové stanice jsou Kyjov pro Sp vlaky linky R6Bmia hl. n. a pro Os vlaky linky S69 od Veseli
nad Moravou a Nesovice a Bwice pro Os vlaky linky S6 od Brna hl. n.

Model dopravy MD3 (Ae)
Viz. GVD 9 a GVD 13 #asti dokumentace B.8 Grafikony vlakové dopravy.

V Gseku Veseli nad Moravou — Slavkov u Brna js@asdrvany Sp vlaky linky R6 v relaci Veseli nad
Moravou — Brno hl. n. zékladniho taktu 60" a v cekyjov — Brno hl. n. dopikového taktu na 30", Os vlaky
linky S1 v relaci Nesovice — Bovice — Brno hl. n. zékladniho taktu 60" a diqlvého taktu na 30" a Os vlaky
linky S69 v relaci Veseli nad Moravou — Kyjov z&khdho taktu 120" a dofkového taktu na 60°. Blézné
nakladni vlaky budou trasovany ve zbyvajici kagaditanipulani nakladni viaky budou trasovany ve stejnych
relacich icasovych polohach jako v stasnosti.

Pasmové stanice jsou Kyjov pro Sp vlaky linky R6Bra hl. n. a pro Os vlaky linky S69 od Veseli
nad Moravou a Nesovice a Bwice pro Os vlaky linky S1 od Brna hl. n.

Model dopravy MD4 (Ae)

Viz. GVD 6 wasti dokumentace B.8 Grafikony vlakové dopravy.

V Gseku Veseli nad Moravou — Slavkov u Brna js@asdrvany Sp vlaky linky R6 v relaci Veseli nad
Moravou — Brno hl. n. zakladniho taktu 60" a v celyjov — Brno hl. n. doplkového taktu na 30", Os vlaky
linky S6 v relaci Nesovice — Bovice — Brno hl. n. zékladniho taktu 60/120" a dkpl/ého taktu na 30" a Os
vlaky linky S69 v relaci Veseli nad Moravou — Kyjaakladniho taktu 120" a ddjbvého taktu na 60°.
Pribézné nakladni vlaky budou trasovany ve zbyvajiciakdty. Manipulani ndkladni viaky budou trasovany ve
stejnych relacichdasovych polohach jako v siasnosti.

Pasmové stanice jsou Kyjov pro Sp vlaky linky R6Bra hl. n. a pro Os vlaky linky S69 od Veseli
nad Moravou a Nesovice a Bwice pro Os vlaky linky S6 od Brna hl. n.

Zst. Buéovice

Kolejové usporadani

Ve stanici jsou navrZzenyitprabézné dopravni kolejé. 1 s nastupni hranod, 2 s nastupni hranou a
¢. 3 bez nastupni hrany a jedna kusa dopravni lsotgjstupni hrano&. 4 zadstna smérem do slavkovského
zhlavi. U koleji¢. 1 a¢. 4 jsou vigjSi nastupist, mezi kolejemi. 1 a¢. 3 je ostrovni nastupiSs jednou nastupni
hranou. Ostrovni nastupiSfe pistupné podchodem. VSechny néstupni hrany jsouhdldirO m. V hlavnich
dopravnich kolejickt. 1 a¢. 2 je navrzena rychlost ttava 100 km/h, viedjizdné dopravni koleg. 3 je
navrzena rychlost 50 km/h. V kusé dopravni kotej4 je navrzena vjezdova rychlost 50 km/h a odjgado
rychlost 60 km/h. Ve slavkovském zhlavi jsouw¢ dednoduché kolejové spojky mezi hlavnimi kolejepno
rychlost 50 km/h, v nesovickém zhlavi je dvojitddjova spojka mezi hlavnimi kolejemi pro rychlogt km/h.
V liché stantni skupirg koleji je do slavkovského zhlavi zagrsd kolejiSe vlecky a do nesovického zhlavi je
zaustna kusa manipuéai kolej¢. 5.

Technologie Zeleznié¢ni stanice

Sp vlaky linky R6 a Os vlaky linky S6 zékladnih&ttabudou ve stanici projizds pobytem 1 minuta
po hlavnich dopravnich kolejich 1 a¢. 2. Os vlaky linky S6 (S1 v MD3) dagového taktu a ¢které vlaky
zakladniho taktu budou v Bavicich ukogeny. Tyto vlaky budou vyuZivat kusou dopravni kéle} u vypravni
budovy, na které budou vykonéavat obrat soupravyviBky budou ve stanici projiztbez pobytu po hlavnich
dopravnich kolejiché. 1 a¢. 2. Obsluha Mn viakem bude provad v sedlovém obdobi. Mn vlak bude
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v Buovicich ukorovat a zainat svoji jizdu a bude vjiZtlod Slavkova u Brna a odji#gddo Slavkova u Brna
z dopravni kolejet. 3. Kusa manipuﬁni kolej ¢. 5 slouzi pro vSeobecnou nakladku a vykladkuivaze téz
vybavenaielni rampou pro péeby ACR.

Zst. Nesovice

Kolejové usporadani

Ve stanici jsou navrzeny pouze Upravy souvisejiglodenim podchodu proiistup na ostrovni
nastupist.

Technologie Zeleznié¢ni stanice

Sp vlaky linky R6 budou ve stanici proji&ds pobytem 0,5 minuty po hlavnich dopravnich Kole§. 1
a ¢. 2. Os vlaky linky S6 (S1 v MD3) zakladniho taktudou v Nesovicich uk@eny. Tyto vlaky budou
vyuzivat dopravni kole§. 3 u vypravni budovy, na které budou vykonavagbbpupravy. Pn vlaky budou ve
stanici projizdt bez pobytu po hlavnich dopravnich kolejéicid ag. 2.

Provozni intervaly

K vypoctu propustnosti jefeba znat intervaly nasledné jizdy pro Usek Nesovisemotice.

Ing Spz-Spz v Zelezani stanici Nesovice sén Nemotice = 0,5 min.

Ing Spz-Pnp v Zelezémi stanici Nesovice sén Nemotice = 1,5 min.

Ing PNp-Spz v Zelezémi stanici Nesovice sén Nemotice = 1,0 min.

Zst. Nemotice

Kolejové usporadani

Ve stanici jsou navrzenyitprabézné dopravni koleje bez nastupni hra&ny, ¢. 2 aé. 4. Dw vngjSi
nastupidt jsou umistna u hlavnich dopravnich kolgji 1 a¢. 2 v nesovickém zahlavi stanice a jsdistppna
Urowviiové pres ffejezd, ktery je dopkn o chodnik. Nastupni hrany jsou dlouhé 170 m. axhich dopravnich
kolejich ¢. 1 a¢. 2 je navrZzena rychlost tiava 95-100 km/h, viedjizdné dopravni koleg. 4 je navrZzena
rychlost 50 km/h. V kazdém zhlavi je jedna kolejam@ojka mezi hlavnimi kolejemi pro rychlost 50 km/h
Spojky jsou navrzeny tak, aby bylo mozné izd tra’ové koleje¢. 1 do sudé skupiny stamich koleji a
naopak. Zapojeni obvodu Kaigny je zachovano. V liché skupistantnich koleji je do nesovického zhlavi
zaustna kusa maniputai kolej¢. 3.

Technologie Zeleznicni stanice

Sp vlaky linky R6 budou ve stanici proji&ds pobytem 0,5 minuty po hlavnich dopravnich Kole§. 1
ac. 2. Pn vlaky budou ve stanici projédez pobytu po hlavnich dopravnich kolejichL a¢. 2. Obsluha Mn
vlakem bude provéasha v dolg pred ranni Sgikou. Mn vlak bude v Nemoticich ukdovat a zainat svoji jizdu a
bude vjizdét od Kyjova a odjiz& do Kyjova z dopravni kolej&. 4. Kus4 manipulmi kolej ¢. 3 slouzi pro
vSeobecnou nakladku a vykladku vioz

Provozni intervaly

K vypoétu propustnosti jeféba znat intervaly nasledné jizdy pro Useky Nesowic Nemotice a
Nemotice — Kyjov.

Ing Spp-Spz v zelez#éi stanici Nemotice sén Kyjov = 0,5 min.

Ing Spp-Pnp v Zelezémi stanici Nemotice sén Kyjov = 1,5 min.

Ing Pnp-Spz v Zelezéni stanici Nemotice sén Kyjov = 1,0 min.
Ing Spz-Spp na oddilovém ngstidle AH snér Kyjov = 0,0 min.
Ing Spz-Pnp na oddilovém ngstidle AH snér Kyjov = 0,5 min.
Ing Pnp-Spp na oddilovém ngstidle AH snér Kyjov = 0,5 min.
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Ing Spz-Spz v Zelezéni stanici Nemotice sén Nesovice = 0,0 min.

Ing Spz-Pnp v Zelez#éi stanici Nemotice sén Nesovice = 1,0 min.

Ing PNp-Spz v Zelez#éi stanici Nemotice sén Nesovice = 0,5 min.

Zst. Kyjov

Kolejové usporadani

Ve stanici je navrzeno celkem Sesiil@Zznych dopravni kolejé. 1 s nastupni hranod, 2 s nastupni
hranou,¢. 4 s nastupni hranoti, 6 s nastupni hranod, 3 bez nastupni hranyéa5 bez nastupni hrany. Kolej
¢. 6 je do koleje&. 4 zalstna v prostoru mezi vypravni budovou a autobusovgdravim, tak aby u kole}i 4 a
¢. 6 mohly byt navrzeny dvwngjSi nastupist pro kortici Sp a Os vlaky. Mezi kolejenti 1 a¢. 2 je vloZzeno
ostrovni nastupistpristupné podchodem. Néstupni hrany u kalef, ¢. 2 aé. 4 jsou dlouhé 170 m, nastupni
hrana u kolejes. 6 je dlouhd 100 m. V hlavnich dopravnich kolejéchl a¢. 2 je navrzena rychlost tiava
100 km/h, v dopravni koleji. 4 od a do Nemotic je navrzena rychlost 80 km/Hppravni kolejic. 6 od a do
VlkoSe je navrzena rychlost 60 km/h, v dopravniokejich bez nastupnich hr&n3 ag. 5 je navrzena rychlost
50 km/h. V nemotickém zhlavi jsou &yednoduché kolejové spojky mezi hlavnimi kolejegpno rychlosti
50 km/h a 80 km/h (pro jizdy od tiavé kolejec. 1 do sudé skupiny a naopak), ve vikoSském zhsou dv
jednoduché kolejové spojky mezi hlavnimi kolejenmo pychlosti 60 km/h (pro jizdy ze sudé skupinytdawoveé
koleje ¢. 1 a naopak) a 50 km/h. V liché skupistanénich koleji je v nemotickém zhlavi provedeno napbje
kusé manipukni koleje¢. 7 a ve vikoSském zhlavi kolejStiepa a souzné koleje s trgovymi kolejemi snar
VIkoS, kterou jsou napojeny kolejiStlecek dale za stanici. V sudé skupistanénich koleji je do vikoSského
zhlavi napojena soébna kolej s treovymi kolejemi smir VIkoS, kterou jsou fistupné manipulmi koleje
nakladového obvodu a dalSi skg.

Technologie Zeleznié¢ni stanice

Sp vlaky linky R6 zakladniho taktu budou ve starpecojizct s pobytem 1 minuta po hlavnich
dopranich kolejickt. 1 ac¢. 2. Sp vlaky linky R6 dopikového taktu budou v Kyjavukorteny. Tyto vliaky
budou vyuzivat dopravni kolgj. 4, na které budou vykonavat obrat soupravy. G&wlinky S69 budou
v Kyjové ukorteny. Tyto vlaky budou vyuzivat dopravni kotej6, na které budou vykonavat obrat soupravy.
Pn vlaky budou ve stanici proji&dbez pobytu po hlavnich dopravnich kolejichl ac¢. 2. V nanich hodinach
pied zahajenim provozu vlalosobni dopravy se ve stanici sjedtiuMn vlaky, které si budouipdavat zatz.

Pri tom vyuziji dopravni kolej&. 1,¢. 3 ac. 5. V ranni Spice bude provad ve stanici jest obsluhu Mn vlak
Nemotice — Velka nad Velkou a bude vjiz&t a odjizédt z dopravni kolej&. 3. Kusa manipulmi kolej ¢. 7
slouzi pro pdeby ST.

Provozni intervaly

K vypoctu propustnosti jeféba znéat intervaly nasledné jizdy pro isek Nemetikgjov.

Ing Spp-Spz v Zelezéni stanici Kyjov smir Nemotice = 1,0 min.

Ing Spp-Pnp v Zelezémi stanici Kyjov snir Nemotice = 2,0 min.

Ing PNp-Spz v Zelezéi stanici Kyjov smr Nemotice = 1,5 min.

Ing Spz-Spp na oddilovém néstidle AH snér Nemotice = 0,5 min.

Ing Spz-Pnp na oddilovém n#stidle AH snér Nemotice = 1,0 min.

Ing PNp-Spp na oddilovém ngstidle AH sngér Nemotice = 0,5 min.

Zst. Vlkos

Kolejové usporadani

Ve stanici jsou navrzenyitprabézné dopravni koleje bez nastupni hra&ny, ¢. 2 aé. 4. Dw vngjSi
nastupidt jsou umistna u hlavnich dopravnich koleji 1 a¢. 2 v kyjovském zahlavi stanice a jsotispupna
Urowviiové pres ffejezd, ktery je dopkn o chodnik. Nastupni hrany jsou dlouhé 100 m. avhich dopravnich
kolejich¢. 1 a¢. 2 je navrzena rychlost travd 100-105 km/h, viedjizdné dopravni kolef. 4 je navrzena
rychlost 50 km/h. V kazdém zhlavi je jedna jednd@ukolejova spojka mezi hlavnimi kolejemi pro ryastl
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50 km/h. V sudé skupinstanénich koleji je do kyjovského zhlavi zafisa kusd maniputai kolej¢. 6, ktera
pokrauje jako kolej vigky.

Technologie Zeleznicni stanice

Sp vlaky linky R6 budou ve stanici projé&dez pobytu po hlavnich dopravnich kolejicH a¢. 2. Os
vlaky linky S69 budou ve stanici proji#ds pobytem 0,5 minut po hlavnich dopravnich kokedi. 1 ac¢. 2. Pn
vlaky budou ve stanici projizt bez pobytu po hlavnich dopravnich kolejichl a¢. 2. V ranni Spice bude
provadt ve stanici jedt obsluhu Mn viak Nemotice — Velka nad \Wou a bude vjiz&t a odjizdt z dopravni
koleje ¢. 4. Tento Mn vlak je trasovan v mezistarim Useku Kyjov — VIkoS po tfavé koleji¢. 2, tedy proti
spravnému siru. Kusa manipukéni kolej¢. 6 slouzi pro vdeobecnou nakladku a vykladkuivoz

Zst. Bzenec

Kolejové usporadani

Ve stanici jsou navrzenyitprabézné dopravni kolejé. 1 s nastupni hranod, 2 s nastupni hranou a
¢. 3 bez nastupni hrany a jedna kusa dopravni lotgstupni hranod. 4, zalstna do veselského zhlavi. U
koleji ¢. 1 ac. 4 jsou vijSi nastupidt, mezi kolejemi. 1 a¢. 3 je ostrovni nastupiSs jednou nastupni hranou.
Ostrovni nastupistje pristupné podchodem. Néastupni hrany u dopravnichikold ac. 2 jsou dlouhé 170 m,
nastupni hrana u kusé dopravni kaéled je dlouha 60 m. V hlavnich dopravnich kolejéci a¢. 2 je navrZzena
rychlost traova 95-100 km/h, viedjizdné dopravni kolefi. 3 je navrzena rychlost 50 km/h a v kusé dopravni
koleji ¢. 4 je navrzena trava rychlost 95-100 km/h. Ve vikoSském zhlavi jsiwti jednoduché kolejové spojky
mezi hlavnimi kolejemi tr&tBzenec — Veseli nad Moravou pro rychlost 50 kmjedma jednoduché kolejova
spojka mezi hlavni koleji tratBzenec — Moravsky Pisek a hlavni kolejR trat Bzenec — Veseli nad Moravou
pro rychlost 50 km/h. Do liché skupiny stémich koleji je do veselského zhlavi zapojena kusdipulani
kolej ¢. 5. Do sudé skupiny stamich koleji je do kyjovského zhlavi zapojena kusiipul&ni kolejé. 6.

Technologie Zeleznié¢ni stanice

Sp vlaky linky R6 a Os vlaky linky S69 budou venita projizct s pobytem 1 minuta po hlavnich
kolejich¢. 1 ac. 2. Os vlaky linky S61 budou ve stanici ukeny. Tyto vlaky budou vyuzivat dopravni kolej
¢. 4, na které budou vykonavat obrat soupravy. Rkwlbudou ve stanici projizt bez pobytu po hlavnich
dopravnich kolejiclk. 1 a¢. 2. V ranni Sgice bude provéd ve stanici jest obsluhu Mn vlak Nemotice — Velka
nad Veltkou a bude vjiz& a odjizét z dopravni kolej&. 3. Kusa maniputmi kolej¢. 5 slouzi pro pdgeby ST.
Kusa manipuléni kolej¢. 6 slouzi pro vSeobecnou nakladku a vykladkuivoz

PoZadavky na persondlni potfebu dopravnich zaméstnanci
Zst. Bitovice, Nesovice, Nemotice, Kyjov, VIkos a Bzenedbu dalko¥ oviadany z CDP #rov.

Tabulka 22 Personalni pétba dopravnich zafstnand ve variantach A a Ae

Dopravna Vyprav & Signalista P?g%g@?tm Operator lesiz%fer Ia'ssepkess;,, Celkem
Bucovice X 0,0
Nesovice X 0,0
Nemotice X 0,0
Kyjov X 5,6 5,6
Vlkos X 0,0
Bzenec X 0,0
CDP Rerov 5,0 5,0 5,0 15,0
Celkem 0,0 0,0 5,6 5,0 5,0 5,0 20,6
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Varianta Be

Infrastruktura
Viz B.7.2.4 Trdové schéma — Varianta Be.

Navrh Gprav zZelezini infrastruktury je mozné shrnout do nasledujidioki:

» Komplexni rekonstrukce Zeleznich stanic Btovice, Nemotice, Kyjov, VIkoS a Bzenec.
+ Upravy Zeleznini stanice Nesovice vlivem dogini podchodu pro cestujici.

» V (seku Slavkov u Brna (mimo) — km 37,933 lokalpfava GPK s cilem zvySeni favé rychlosti do
115 km/h. Z&brzdna vzdalenost 1000 m.

e Souvisla rekonstrukce teatkm 37,933 — Veseli nad Moravou (mimo) formou modgace tral.
Rychlost je zvySena v mezich stavajiciblesa Zelezriniho spodku i vlivem navrhuielozek, které
byly vyhodnoceny jako invesgti¢ malo naréné. Rychlost je navrZzena nejvySe 160 km/h. Zakazdn
vzdalenost 1000 m.

» Rekonstrukce Zeleztnich zastdvek u souvisle rekonstruovanych kolejianBovice, Jegabice,
Bohuslavice u Kyjova, Kyjov zastavka a Vracov.

» Vystavba novych Zeleztnich zastavek u souvisle rekonstruovanych kolejacdv zastavka a Bzenec
stred.

e Elektrizace Useku Slavkov u Brna (mimo) — Veselfl Moravou (mimo) traéni soustavou 25 k\
50Hz.

» Nové stanini zabezp&ovaci zdizeni v Zelezrinich stanicich Btovice, Nemotice, Kyjov, VIkoS a
Bzenec 3. kategorie — elektronické s@io.

» Nové tra'ové zabezp®vaci zaéizeni v Usecich Slavkov u Brna —&wice a Buovice — Nesovice 3|
kategorie — automaticky blok.

» Nové traové zabezpmvaci zdizeni v Gsecich Nesovice — Nemotice, Nemotice —oyKyjov —
VIkoS, VIkoS — Bzenec a Bzenec — Veseli nad Mora®okategorie — automatické hradlo. Vtwaych
Usecich Nemotice — Kyjov a Bzenec — Veseli nad Mawgsou doplana oddilova n&sstidla. .

e V Useku Slavkov u Brna — Veseli nad Moravou je hana tréovacast vlakového zabezpavate.

Model dopravy MD3
Viz. GVD 10 vésti dokumentace B.8 Grafikony vlakové dopravy.

V Useku Veseli nad Moravou — Slavkov u Brna js@sdvany Sp vlaky linky R6 v relaci Veseli nad
Moravou — Brno hl. n. zakladniho taktu 60" a v celyjov — Brno hl. n. doplkového taktu na 30", Os vlaky
linky S1 v relaci Nesovice — Bovice — Brno hl. n. zékladniho taktu 60" a diqolvého taktu na 30" a Os vlaky
linky S69 v relaci Veseli nad Moravou — Kyjov zakfdho taktu 120" a dofkového taktu na 60°. Blbézné
nékladni vlaky budou trasovany ve zbyvajici kagaditanipula&ni nakladni vlaky budou trasovany ve stejnych
relacich icasovych polohach jako v stasnosti.

Pasmové stanice jsou Kyjov pro Sp vlaky linky S6Byda hl. n. a pro Os vlaky linky S69 od Veseli
nad Moravou a Nesovice a Bwice pro Os vlaky linky S6 od Brna hl. n.

Zst. Buéovice

Viz Varianta Ae.
Zst. Nesovice

Kolejové usporadani

Viz Varianta Ae.

Technologie Zeleznié¢ni stanice

Viz Varianta Ae.
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Provozni intervaly

K vypoctu propustnosti jefeba znat intervaly nasledné jizdy pro Usek Nesovisemotice.

Ing Spz-Spz v Zelezani stanici Nesovice sén Nemotice = 0,5 min.

Ing Spz-Pnp v Zelez#émi stanici Nesovice sén Nemotice = 1,5 min.

Ing PNp-Spz v Zelezémi stanici Nesovice sén Nemotice = 1,0 min.
Zst. Nemotice

Kolejové usporadani

Ve stanici jsou navrzenyitprabézné dopravni koleje bez nastupni hra&ny, ¢. 2 aé. 4. Dw vngjSi
nastupidt jsou umistna u hlavnich dopravnich kolgji 1 a¢. 2 v nesovickém zahlavi stanice a jsdistppna
Urowviiové pres ffejezd, ktery je dopln o chodnik. Nastupni hrany jsou dlouhé 170 m. axhich dopravnich
kolejich¢. 1 ag. 2 je navrzena rychlost tiava 105 km/h, viedjizdné dopravni kolefi. 4 je navrzena rychlost
50 km/h. V kazdém zhlavi je jedna kolejova spojkezithlavnimi kolejemi pro rychlost 50 km/h. Spojispu
navrzeny tak, aby bylo mozné vji&d: tra’ové koleje¢. 1 do sudé skupiny stamich koleji a naopak. Zapojeni
obvodu Korgany je zachovano. V liché skugirstanénich koleji je do nesovického zhlavi zaimst kusa
manipul&ni kolej¢. 3.

Technologie Zeleznicni stanice

Viz Varianta Ae.

Provozni intervaly

K vypoctu propustnosti jetéba znéat intervaly nasledné jizdy pro Useky Nesowic Nemotice a
Nemotice — Kyjov.

Ing Spp-Spz v Zelezéni stanici Nemotice sén Kyjov = 0,5 min.

Ing Spp-Pnp v Zelezini stanici Nemotice sén Kyjov = 1,5 min.

Ing PNp-Spz v Zelez#éii stanici Nemotice sén Kyjov = 1,0 min.

Ing Spz-Spp na oddilovém ngstidle AH snér Kyjov = 0,0 min.

Ing Spz-Pnp na oddilovém ngstidle AH snér Kyjov = 0,5 min.

Ing PNp-Spp na oddilovém ngstidle AH sngr Kyjov = 0,5 min.

Ing Spz-Spz v Zelezami stanici Nemotice sén Nesovice = 0,0 min.

Ing Spz-Pnp v Zelez#éii stanici Nemotice sén Nesovice = 1,5 min.

Ing Pnp-Spz v Zelezéni stanici Nemotice sén Nesovice = 0,5 min.

Zst. Kyjov

Kolejové usporadani

Viz Varianta Ae.

Technologie Zeleznié¢ni stanice

Viz Varianta Ae.

Provozni intervaly

K vypoctu propustnosti jefeba znat intervaly nasledné jizdy pro Usek Nemetiggjov.

Ing Spp-Spz v Zelez#émi stanici Kyjov smr Nemotice = 1,0 min.

Ing Spp-Pnp v Zelezémi stanici Kyjov snir Nemotice = 2,0 min.

Ing Pnp-Spz v Zelezéni stanici Kyjov smir Nemotice = 1,5 min.
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Ing Spz-Spp na oddilovém n#stidle AH snér Nemotice = 0,0 min.

Ing Spz-Pnp na oddilovém n#stidle AH snér Nemotice = 0,5 min.

Ing PNp-Spp na oddilovém ngstidle AH sng&r Nemotice = 0,5 min.

Zst. Vlkos

Kolejové usporadani

Ve stanici jsou navrzenyitprabézné dopravni koleje bez nastupni hra&nyl, ¢. 2 ac. 4. Dw vnéjSi
nastupist jsou umistna u hlavnich dopravnich kolgji 1 a¢. 2 v kyjovském zahlavi stanice a jsotispupna
Urowviiové pres ffejezd, ktery je dopkn o chodnik. Nastupni hrany jsou dlouhé 100 m. avhich dopravnich
kolejich¢. 1 a&. 2 je navrzena rychlost tiava 140 km/h, v fedjizdné dopravni kolefi. 4 je navrzena rychlost
50 km/h. V bzeneckém zhlavi jsou &dyednoduché kolejové spojky mezi hlavnimi kolejepto rychlost
50 km/h. V sudé skupinstanénich koleji je do kyjovského zhlavi zafisa kusd maniputai kolej¢. 6, ktera
pokraiuje jako kolej vigky.

Technologie Zeleznicni stanice

Viz Varianta Ae.

Zst. Bzenec

Viz Varianta Ae.

PoZadavky na persondlni potfebu dopravnich zaméstnancii

Viz Varianty A a Ae.
Zst. Bitovice, Nesovice, Nemotice, Kyjov, VIkos a Bzenedbu dalko¥ oviadany z CDP #rov.
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Varianta ABe

Tato varianta vznikla kombinaci variant Ae a Beldéku Nesovice — Kyjov tato variantgepiraieSeni
varianty Ae a v Useku Kyjov — Veseli nad Moravot taarianta pebirareSeni varianty Be.

Infrastruktura

Viz B.7.2.3 Tréové schéma — Varianta Ae a B.7.2.47bra& schéma — Varianta Be.

Navrh Gprav zZelezini infrastruktury je mozné shrnout do nasledujidioki:

» Komplexni rekonstrukce Zeleznich stanic Btiovice, Nemotice, Kyjov, VIkoS a Bzenec.
« Upravy Zeleznini stanice Nesovice vlivem doghi podchodu pro cestuijici.

» V (seku Slavkov u Brna (mimo) — km 37,933 lokalpfava GPK s cilem zvySeni favé rychlosti do
115 km/h. Z&brzdna vzdalenost 1000 m.

e Souvisla rekonstrukce teakm 37,933 — Veseli nad Moravou (mimo) formou optiizace trat v iseku
km 37,933 — Kyjov a modernizace tfat Useku Kyjov — Veseli nad Moravou. Rychlost jeysana
v mezich stavajicih@lesa zelezrniho spodku i vlivem navrhutelozek, které byly vyhodnoceny jak
investéné malo narené. V tuseku km 37,933 — Kyjov je navrzena rychlugtrySe 120 km/h, v Usek
km Kyjov — Veseli nad Moravou je navrzena rychlosjvySe 160 km/h. Zabrzdna vzdalenost 1000 |m.

» Rekonstrukce Zeleztnich zastdvek u souvisle rekonstruovanych kolejianBovice, Jegabice,
Bohuslavice u Kyjova, Kyjov zastavka a Vracov.

» Vystavba novych Zeleztiich zastavek u souvisle rekonstruovanych kolejacdv zastavka a Bzenec
stred.

» Elektrizace Gseku Slavkov u Brna (mimo) — Veseld Mdoravou (mimo) trakni soustavou 25 kV
50Hz.

» Nové stanini zabezp&ovaci zdizeni v Zelezrinich stanicich Btovice, Nemotice, Kyjov, VIkoS a
Bzenec 3. kategorie — elektronické si@o.

» Nové traové zabezpmvaci zdizeni v Usecich Slavkov u Brna —&wice a Bwovice — Nesovice 3|
kategorie — automaticky blok.

» Nové traové zabezpmvaci zdizeni v Gsecich Nesovice — Nemotice, Nemotice —oyKyjov —
VIkoS, VIkoS — Bzenec a Bzenec — Veseli nad Mora®okategorie — automatické hradlo. Vtwaych
Usecich Nemotice — Kyjov a Bzenec — Veseli nad Maugsou doplana oddilova nasstidla.

» V (seku Slavkov u Brna — Veseli nad Moravou je hana tréovacast vlakového zabezgmvae.

<0

Model dopravy MD4
Viz. GVD 7 wasti dokumentace B.8 Grafikony vlakové dopravy.

V Gseku Veseli nad Moravou — Slavkov u Brna js@asdrvany Sp vlaky linky R6 v relaci Veseli nad
Moravou — Brno hl. n. zakladniho taktu 60" a v celyjov — Brno hl. n. doplkového taktu na 30", Os vlaky
linky S6 v relaci Nesovice — Bovice — Brno hl. n. zékladniho taktu 60/120" a dkpl/ého taktu na 30" a Os
vlaky linky S69 v relaci Veseli nad Moravou — Kyjaékladniho taktu 120" a ddigového taktu na 60°.
Pribézné nakladni vlaky budou trasovany ve zbyvajiciakdty. Manipulani ndkladni viaky budou trasovany ve
stejnych relacichdasovych polohach jako v siasnosti.

Pasmové stanice jsou Kyjov pro Sp vlaky linky R6Brda hl. n. a pro Os vlaky linky S69 od Veseli
nad Moravou a Nesovice a Bwice pro Os vlaky linky S6 od Brna hl. n.

Zst. Buéovice

Viz Varianta Ae.

Zst. Nesovice

Viz Varianta Ae.

Zst. Nemotice

Viz Varianta Ae.
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Zst. Kyjov
Viz Varianta Ae.

Zst. Vlkos

Viz Varianta Be.

Zst. Bzenec

Viz Varianta Ae.

PoZadavky na persondlni potfebu dopravnich zaméstnancii
Viz Varianty A a Ae.

Zst. Bitovice, Nesovice, Nemotice, Kyjov, VIkos a Bzenedbu dalko¥ oviadany z CDP #rov.
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Varianta Bej

Infrastruktura
Viz B.7.2.4 Treové schéma — Varianta Be a B.7.2.5/6r& schéma — Varianta Bej

Navrh Gprav Zelezini infrastruktury je mozné shrnout do nasledujidiokii:

» Komplexni rekonstrukce Zeleznich stanic Btovice, Nemotice, Kyjov, VIkoS a Bzenec.

+ Upravy Zelezrini stanice Nesovice vlivem dogin podchodu pro cestujici a viivem zjednokodaijin
Useku Nesovice — Nemoatice.

+ Vystavba Odb&ky Jestabice, kterou je rozden mezistarini Usek Nemotice — Kyjov na jeden
dvoukolejny a jeden jednokolejny Usek.

e V Useku Slavkov u Brna (mimo) — km 37,933 lokalpfava GPK s cilem zvySeni tavé rychlosti do
115 km/h. Z&brzdné vzdalenost 1000 m.

e Souvisla rekonstrukce teatkm 37,933 — Veseli nad Moravou (mimo) formou modgace tral.
Rychlost je zvySena v mezich stavajiciblesa Zelezriniho spodku i vlivem navrhuiglozek, které
byly vyhodnoceny jako investi¢ malo naréné. Rychlost je navrzena nejvySe 160 km/h. Useky
Nesovice — Nemotice a Odila Jestabice — Kyjov jsou jednokolejné. Zabrzdna vzdaléd@90 m.

* Rekonstrukce Zelezfich zastavek u souvisle rekonstruovanych kolejfanBovice, Jegabice,
Bohuslavice u Kyjova, Kyjov zastavka a Vracov.

» Vystavba novych Zeleztnich zastavek u souvisle rekonstruovanych kolejacdv zastavka a Bzenec
stred.

e Elektrizace Useku Slavkov u Brna (mimo) — Veselfl Moravou (mimo) traéni soustavou 25 k\
50Hz.

* Nové stanini zabezp#ovaci za@izeni v zelezrinich stanicich B¥pvice, Nemotice, Kyjov, VIkoS a
Bzenec a v Odhiwe Jestbice 3. kategorie — elektronické stdio.

» Nové tra'ové zabezp®vaci zdéizeni v Usecich Slavkov u Brna —&wice a Buovice — Nesovice 3|
kategorie — automaticky blok.

» Nové traové zabezpmvaci zdizeni v isecich Nesovice — Nemotice, Nemotice tfalsise, Jesabice
— Kyjov, Kyjov — VIkoS, VIkoS — Bzenec a Bzenec e3¢li nad Moravou 3. kategorie — automatické
hradlo. V tra&ovych Gsecich Nemotice — Kyjov a Bzenec — Vesdli Maravou jsou dopkna oddilova
nawstidla.

e V Useku Slavkov u Brna — Veseli nad Moravou je bana tréovacast vlakového zabezpavate.

Model dopravy MD3
Viz. GVD 11 vsti dokumentace B.8 Grafikony vlakové dopravy.

V Useku Veseli nad Moravou — Slavkov u Brna js@sdvany Sp vlaky linky R6 v relaci Veseli nad
Moravou — Brno hl. n. zékladniho taktu 60" a v cekyjov — Brno hl. n. dopikového taktu na 30", Os vlaky
linky S1 v relaci Nesovice — Bovice — Brno hl. n. zékladniho taktu 60" a diqelvého taktu na 30" a Os vlaky
linky S69 v relaci Veseli nad Moravou — Kyjov zakfdho taktu 120" a dofkového taktu na 60°. Blbézné
nékladni vlaky budou trasovany ve zbyvajici kagaditanipula&ni nakladni vlaky budou trasovany ve stejnych
relacich icasovych polohach jako v stasnosti.

Pasmové stanice jsou Kyjov pro Sp vlaky linky S6Byda hl. n. a pro Os vlaky linky S69 od Veseli
nad Moravou a Nesovice a 8wice pro Os vlaky linky S6 od Brna hl. n.

Zst. Buéovice

Viz Varianta Ae.
Zst. Nesovice

Kolejové usporadani

Ve stanici jsou navrzeny Upravy souvisejici s vidie podchodu proifstup na ostrovni nastupist
Zjednokolejrgnim Useku Nesovice — Nemotice je nutné téz zasalimvaemotického zhlavi a nahradit &asné
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¢yt vyhybky v jednoduchych kolejovych spojkéach jedstihlou vyhybkou, kterd umozni jizdu do odhé
vétve tra’ovou rychlosti.

Technologie Zeleznic¢ni stanice

Viz Varianta Ae.

Provozni intervaly

K vypoctu propustnosti jefeba znat intervaly nasledné jizdy pro usek Nesovibemotice a intervaly
kiizovani v zelezrini stanici Nesovice na nemotickém zhlavi.

Vypaet viz Filoha 1 Vypaty provoznich intervalv zavru této textovedasti.
Iny Spz-Pnz v Zelezami stanici Nesovice sén Nemotice = 1,0 min.
Ing Pnz-Spz v Zelezami stanici Nesovice sén Nemotice = 0,0 min.

Ik Spz-Spz v Zelez#émi stanici Nesovice sén Nemotice = 1,0 min.

Ik Spz-Pnz v Zelezémi stanici Nesovice sén Nemotice = 1,5 min.

Ik Pnz-Spz v Zelezémi stanici Nesovice sén Nemotice = 1,0 min.

Zst. Nemotice

Kolejové usporadani

Ve stanici jsou navrzenyitpribézné dopravni koleje bez nastupni hranyl, ¢. 2 ac. 4. Hlavni
dopravni kolejei. 1 ac. 2 jsou protazeny zargjezd snirem k Nesovicim, kde jsou spojeny do jednédva
koleje. Protazenimgthto koleji vznikaji dopravni kolejé. 1a aé. 2a. D¥ vngjSi nastupidt jsou umistna u
hlavnich dopravnich kolef. 1a a¢. 2a a jsou fistupna Urokove pres fejezd, ktery je dopkn o chodnik.
Nastupni hrany jsou dlouhé 170 m. V hlavnich dopielv kolejich¢. la+1l a¢. 2a+2 je navrzena rychlost
tratova 100 km/h, v fedjizdné dopravni kolefi. 4 je navrzena rychlost 50 km/h. V nesovickém wzhlateré
navazuje na jednokolejny Usek Nesovice — NemojiceloZzena Stihla vyhybka, ktera réhge hlavni dopravni
koleje¢. 1 a¢. 2 a umo#uje do obou hlavnich dopravnich kolejitwaou rychlost. V kyjovském zhlavi je jedna
kolejova spojka mezi hlavnimi kolejemi pro rychl@gt km/h. Spojka je navrzena tak, aby bylo moziédsj
z tra’ové koleje¢. 1 od Kyjova do sudé skupiny stamich koleji a naopak. Zapojeni obvodu Kiagy je
zachovano. V liché skupirstaniénich koleji je do nesovického zhlavi zasinst kusa maniputai kolej¢. 3.

Technologie Zeleznicni stanice

Sp vlaky linky R6 budou ve stanici proji&ds pobytem 0,5 minuty po hlavnich dopravnich Kole§. 1
a ¢. 2. Pn vlaky budou ve stanici projétdbez pobytu po hlavnich dopravnich kolejichl a¢. 2 nebo p
kfizovani budou odstaveny na dopravni kalej4. Obsluha Mn viakem bude provéd v dol pied ranni
Spikkou. Mn vlak bude v Nemoticich ukdovat a zdinat svoji jizdu a bude vjiZtl od Kyjova a odjizet do
Kyjova z dopravni kolejé. 4. Kusa manipulai kolej¢. 3 slouzi pro vSeobecnou nakladku a vykladkuivoz

Provozni intervaly

K vypoétu propustnosti jeféba znat intervaly nasledné jizdy pro Useky Nesowic Nemotice a
Nemotice — Kyjov a intervalyiiZovani v Zelezini stanici Nemotice na nesovickém zhlavi.

Ing Spp-Spz v zelez#éi stanici Nemotice sén Kyjov = 0,5 min.

Ing Spp-Pnz v Zelez#émi stanici Nemotice sén Kyjov = 1,5 min.

Ing PNp-Spz v Zelez#éi stanici Nemotice sén Kyjov = 1,0 min.

Ing Spz-Spz v Zelezami stanici Nemotice sén Nesovice = 0,5 min.

Ing Spz-Pnz v Zelezami stanici Nemotice sén Nesovice = 1,0 min.
Ing Pnz-Spz v Zelezami stanici Nemotice sén Nesovice = 0,0 min.
Ik Spz-Spz v Zelez#mi stanici Nemotice sén Nesovice = 1,0 min.

Ik Spz-Pnz v Zelez#mi stanici Nemotice sén Nesovice = 2,0 min.
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Ik Pnz-Spz v Zelez#mi stanici Nemotice sén Nesovice = 0,5 min.

Odb. JestFabice

Do mezistaniniho Useku Nemotice — Kyjov je viozena Odke Jestabice, kterd rozduje
mezistanini Usek na dvoukolejnou a jednokolejniast. Sklada se ze Stihlé vyhybky, kterou jsou ¢étvany
trafové koleje pro rychlost do odté wtve 120 km/h a vyhybky odvratné koleje vtiwaé koleji¢. 1. Zastavka
Jestabice je umisha mimo odboku v dvoukolejném Gseku.

Technologie Zeleznicni stanice

VSechny vlaky je mozné trasovat pottraych kolejich ve spravném gno.

Provozni intervaly

K vypoctu propustnosti jefeéba znét intervaly nasledné jizdy pro Usek Nemotid€yjov a intervaly
kiizovani v Odbdéce Jedtabice.

Iny Spz-Spp v Odhize Jestbice snir Kyjov = 0,5 min.

Ing Spz-Pnp v Odhize Jestbice snir Kyjov = 0,5 min.

Ing Pnp-Spp v Odbize Jestabice smir Kyjov = 0,5 min.

Ing Spz-Spp v Odhixe Jestabice smr Nemotice = 0,5 min.
Ing Spz-Pnp v Odhixe Jestabice smir Nemotice = 1,5 min.
Ing Pnz-Spp v Odhixe Jestabice smir Nemotice = 0,0 min.
Ik Spp-Spp v Odhire Jestbice = 2,0 min.

Ik Spp-Pnp v Odhize Jestbice = 2,0 min.

Ik Pnp-Spp v Odhice Jestbice = 2,5 min.

Zst. Kyjov

Kolejové usporadani

Ve stanici je navrzeno celkem Sestiliznych dopravni kolejé. 1 s nastupni hranod, 2 s nastupni
hranou,¢. 4 s nastupni hranoti, 6 s nastupni hranod, 3 bez nastupni hranyéa 5 bez nastupni hrany. Kolej
¢. 6 je do koleje&. 4 zaustna v prostoru mezi vypravni budovou a autobusovgdrawim, tak aby u koleji 4 a
¢. 6 mohly byt navrzeny @dvwvnéjSi nastupist pro korgici Sp a Os vlaky. Mezi kolejendi 1 a¢. 2 je vloZzeno
ostrovni nastupistpristupné podchodem. Nastupni hrany u kalefL, ¢. 2 a¢. 4 jsou dlouhé 170 m, nastupni
hrana u kolejet. 6 je dlouhd 100 m. V hlavnich dopravnich kolejécHL a¢. 2 je navrzena rychlost tiava
100 km/h, v dopravni koleji. 4 od a do Nemotic je navrZzena rychlost 80 km/Hppravni koleji¢. 6 od a do
VIkoSe je navrzena rychlost 60 km/h, v dopravniolejich bez nastupnich hr&n3 a¢&. 5 je navrzena rychlost
50 km/h. V nemotickém zhlavi, které navazuje nangddblejny Usek Odhika Jestabice — Kyjov, je vloZzena
stihla vyhybka, ktera roztuje hlavni dopravni kolejé. 1 a¢. 2 a umo#uje do obou hlavnich dopravnich koleji
tratovou rychlost. Ve vlkoSském zhlavi jsouédjednoduché kolejové spojky mezi hlavnimi kolejepmd
rychlosti 60 km/h (pro jizdy ze sudé skupiny dotorg koleje¢. 1 a naopak) a 50 km/h. V liché skupin
stantnich koleji je v nemotickém zhlavi provedeno napbjaisé manipukai koleje¢. 7 a ve vikoSském zhlavi
kolejistt depa a soutiné koleje s tgovymi kolejemi sndr VIkoS, kterou jsou napojeny kolejistlecek déle za
stanici. V sudé skupénstanénich koleji je do vlkoSského zhlavi napojena sdul kolej s tréovymi kolejemi
smer VIkKoS, kterou jsou fistupné manipukmi koleje ndkladového obvodu a dalSickig

Technologie Zeleznicni stanice

Viz Varianta Ae.

Provozni intervaly

K vypoctu propustnosti jefeéba znéat intervaly nasledné jizdy pro Usek Nemotid€yjov a intervaly
kiizovani v Zelezurini stanici Kyjov na nemotickém zhlavi.
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Ing Spp-Spz v Zelezéni stanici Kyjov smir Nemotice = 1,0 min.

Ing Spp-Pnp v Zelezémi stanici Kyjov snir Nemotice = 2,0 min.

Ing PNp-Spz v Zelez#éi stanici Kyjov smr Nemotice = 1,5 min.

Ik Spz-Spz v Zelezémi stanici Kyjov smar Nemotice = 1,0 min.

Ik Spz-Pnp v Zelezami stanici Kyjov srér Nemotice = 1,5 min.

Ik Pnz-Spz v Zelezémi stanici Kyjov smar Nemotice = 1,0 min.

Zst. Vlkos

Viz Varianta Be.

Zst. Bzenec

Viz Varianta Ae.

PoZadavky na persondlni potfebu dopravnich zaméstnanci
Viz Varianty A a Ae.

Zst. Butovice, Nesovice, Nemotice, Kyjov, VIkos a Bzeneodh. Jesabice budou dalkavovladany
z CDP Rerov.
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Varianta Cej

Infrastruktura
Viz B.7.2.4 Tréové schéma — Varianta Be, B.7.2.5 /fbn& schéma — Varianta Bej a B.7.2.6 /bngé

schéma — Varianta Cej.

Navrh Gprav zZelezini infrastruktury je mozné shrnout do nasledujidiohi:

Komplexni rekonstrukce Zelezniich stanic Btiovice, Nemotice, Kyjov, VIkoS a Bzenec.

Upravy Zeleznini stanice Nesovice vlivem dogimi podchodu pro cestujici a vlivem zjednokotgijin
Useku Nesovice — Nemotice.

Vystavba Odb&ky Jestabice, kterou je rozen mezistariini Usek Nemotice — Kyjov na jedg
dvoukolejny a jeden jednokolejny Usek.

V Useku Slavkov u Brna (mimo) — km 37,933 lokalpfava GPK s cilem zvySeni t@vé rychlosti do
115 km/h. Zabrzdnéa vzdalenost 1000 m.

Souvisla rekonstrukce téatkm 37,933 — Veseli nad Moravou (mimo) formou modeace traf.
Rychlost je zvySena v mezich stavajiciblesa Zelezriniho spodku i vlivem navrhuiglozek, které
byly vyhodnoceny jako invesgtié malo naréné mimo Usek Nesovice — Nemotice, kde je navrz
investtné narana prelozka s tunelem. Rychlost je navrzena nejvysekbe®. Useky Nesovice -
Nemotice a Odbitka Jestabice — Kyjov jsou jednokolejné. Zabrzdna vzdaledag90 m.

Rekonstrukce Zelezinich zastavek u souvisle rekonstruovanych kolejfanRovice, Jeshabice,
Bohuslavice u Kyjova, Kyjov zastavka a Vracov.

Vystavba novych Zelezinich zastavek u souvisle rekonstruovanych kolejacdv zastavka a Bzeng
stred.

Elektrizace Useku Slavkov u Brna (mimo) — Veseldl Moravou (mimo) trakni soustavou 25 kV
50Hz.

Nové stanini zabezp&vaci zéizeni v Zelezrinich stanicich BEovice, Nemotice, Kyjov, VIkoS 4§
Bzenec a v Odhwe Jestbice 3. kategorie — elektronické stdio.

Nové tra@ové zabezpmvaci zdizeni v Usecich Slavkov u Brna —&wice a Bdovice — Nesovice 3|

kategorie — automaticky blok.

Nové traové zabezpmvaci zdizeni v Usecich Nesovice — Nemotice, Nemotice talise, Jesabice
— Kyjov, Kyjov — VIkoS, VIko§ — Bzenec a Bzenec e3¢éli nad Moravou 3. kategorie — automati
hradlo. V tr&ovém Useku Bzenec — Veseli nad Moravou je domroddilové nasstidlo.

ena

;C

cké

V Useku Slavkov u Brna — Veseli nad Moravou je hama tréovacast vlakového zabezgsvate.

Model dopravy MD3
Viz. GVD 12 a GVD 14 #asti dokumentace B.8 Grafikony vlakové dopravy.

V Useku Veseli nad Moravou — Slavkov u Brna js@sdvany Sp vlaky linky R6 v relaci Veseli nad
Moravou — Brno hl. n. zakladniho taktu 60" a v celyjov — Brno hl. n. doplkového taktu na 30", Os vlaky
linky S1 v relaci Nesovice — Bovice — Brno hl. n. zékladniho taktu 60" a diqolvého taktu na 30" a Os vlaky
linky S69 v relaci Veseli nad Moravou — Kyjov zakfdho taktu 120" a dofkového taktu na 60°. Blbézné
nékladni vlaky budou trasovany ve zbyvajici kagaditanipula&ni nakladni vlaky budou trasovany ve stejnych
relacich icasovych polohach jako v stasnosti.

Pasmové stanice jsou Kyjov pro Sp vlaky linky S6Bryda hl. n. a pro Os vlaky linky S69 od Veseli
nad Moravou a Nesovice a Bwice pro Os vlaky linky S6 od Brna hl. n.

Zst. Buéovice

Viz Varianta Ae.

Zst. Nesovice

Viz Varianta Bej.
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Zst. Nemotice

Viz Varianta Bej.

Odb. JestFabice

Viz Varianta Bej.

Zst. Kyjov

Viz Varianta Bej.

Zst. Vlkos

Viz Varianta Be.

Zst. Bzenec

Viz Varianta Ae.

PoZadavky na persondlni potfebu dopravnich zaméstnanci
Viz Varianty A a Ae.

Zst. Butovice, Nesovice, Nemotice, Kyjov, VIkos a Bzeneodh. Jesabice budou dalkavovladany
z CDP Rerov.

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 58



Studie proveditelnosti A.3 Dopravni a provozni technologie
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 5. Jizdni a cestovni doby

5. Jizdni a cestovni doby

Vypocet jizdnich dob

Jizdni doby byly vyp&eny:

pro trat:
» Veseli nad Mor. — Brno hl. n. po realizaci vyhleglol navazujicich Zelezhiich stavelfvarianta 0);
» Veseli nad Mor. — Brno hl. n. pro projektové vatiaA, Ae, Be, ABe, Bej a Cej;
» Kienovice hor. n. — Brno hl. n. bez realizadeiK spojky (varianta 0 a projektova varianty KOGels

» Slavkov u Brna — Kenovice hor. n. — Brno hl. n. po realizactelovické spojky v severni stop
(projektova varianta K1);

e Slavkov u Brna — Kenovice-Hrusky — Brno hl. n. po realizaciidfovické spojky v jizni stap
(projektova varianta K2).

pro viaky:
Tabulky 23 Parametry pouzitych vidk

2 |8 |58% o|.
3 2 ? =S s c ﬁgg =
. 5 £T|5z|8 |28/ 853 |58
< 3 SEIES|DE|2F |28 |2E|En
> ) FXIS|0E|S8|Sas|SE|ER
S1, S6 1 x tidilna elektricka jednotka Desiro ML 160 | 157| 71| 236 2x1100 140 4
R6 2 x tridilna elektricka jednotka Desiro ML 160 | 314 | 142| 472 4x1100 14{0 ]
S6 1 x dvoudilna motor. jedn. Desiro Classic 120 88 42 123 2X275 6,3 4
R6 3 x dvoudiln& motor. jedn. Desiro Classic 120 | 264 | 126 369 6x275 6,8 1
loko¥. 742 + S 900 (V. n. M. —Kyjov)) 80 900 450 1 9pnd - 10
Mn loko . 742 + S 250 (Kyjov — Nemotice) 80 | 250| 150 - | 32napf. - 10
loko #. 742 + S 500 (Btovice — ZUB) | 80| 500 400 -| 80 napr. - 10
Pn lokot. 2 x 742 + S 1100 90 1100500 - | 100 napr| - 10

Vyéet konkrétniho typi vozidel je nutné chapat jako uvedeni vstupnich hatbt do vypattu. Novéa
vozidla je vS8ak mozné uvazovat jako vozidla jina ebdobnymi parametry.

Teoretické jizdni doby byly vyfteny v SW SP VlaDyka. Takto ziskané teoretickérjizdoby jsou
opatenyprirazkou ve vySi 10 % pro vlaky nakladni, 7 % pro vlaky Sp a 4 6 plaky Os. Teoretické jizdni
doby jsou po op&tni firazkou zaokrouhleny na 0,5 minuty.

Tabulky cestovnich dob

Vypocty jizdnich dob jsou provedeny a vtabulkach niaédény vzdy s ohledem na sestavu
modelovych grafikoi. Mimo tabulky pro nakladni vlaky jsou v ostatnitdbulkach zohledmy jizdy do
odbainych snért a prodlouZeni pobytz dopravnich tivoda.

Jizdni doby spolu s pobyty tiocestovni doby. V dopravnich bodech Bzenec, KyjBufovice,
Slavkov u Brna, Brnd:ernovickad Terasa, Sokolnice-Telnice a Brno-Chrigeu uvazovany pobyty 1 min.
V ostatnich dopravnich bodech jsou uvazovany poByymin.

Vysweétlivky k tabulkdm:

X — zastaveni nebo rozjezd vlaku v koncovém nettmxim dopravnim bégyednetného tseku,

| — prijezd vlaku v koncovém nebo vychozim dopravnir ppedin¥tného Useku,

- — prijezd vlaku v mezilehlém dopravnim nebeppavnim (zastavka) begredn¥tného lseku.

| — vlak jede po jiné trati nebo dopravni bod veiamte neexistuje,

sy¥ oranzo¥ podbarvené biky — zohledéna jizda do odheky,

syk cervere podbarvené biky — pobyt prodlouzen z dopravnicivddi,

cervere zvyraz@ni jizdni dobya kurziva— ¢as prijezdu na odbéce od posledniho dopravniho bodu,
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mod‘e podbarvené hodnotyvyznaeni Gspory jizdnich dob 0,5 min. vlivem navrhg,V
Tabulka 24 Jizdni doby nakladnich vlIakTAM (bez zohledini konstrukce GVD)

Varianta 0 0 A, Ae A, Ae Be Be, Cej Cej
Druh vlaku Pn Mn Pn Mn Pn Mn Pn
Smer TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM
Hnaci vozidlo 2x742+51100 | 742+S900 | 2x742+51100 | 742+S900 | 2x742+51100 | 742+S900 | 2x742+51100
Dopravni body JD [pob.| JD |pob.| JD [pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD | pob.
Veseli nad Moravou X X X X X X

AH | [ | | 7 - 8 - 7 - - 7 -
Bzenec 12 - 14 m 5 - 6 m 5 - m 5 -
VIkoS 8 - 15 m 8 - 14 m 8 - 14 m 8 -
Kyjov 7 - 11 m 6 - 10 m 5 - 10 m 5 -
AH/Odb. Jestitabice | | | | 8 - - 9 - - 9 -
Nemotice 18 - 16 X 9 - X 8 - X 8 -
Nesovice 12 - 11 - 10 - 8 -
Buéovice 6 - X 5 - 5 - 5 -
Slavkov u Brna 7 - 12 m 7 - 11 m 7 - 11 m 7 -
Odb. Podvrbi | | | | -1 - -3 - -1 - -3 - -1 -
Odb. Mlynsk&a | | | | -3 - -5 - -3 - -5 - -3 -
BlaZovice 10 - 14 m 10 - 13 m 10 - 13 m 10 -
Slapanice 5 - 8 m 5 - 8 m - 8 m 5 -
Brno-Slatina (ZUB A) 5 - m - m - 9 m -
Odb. Brno-C. (ZUB A) 4 | L |5 |4 v s5s | ¢ v |5V 4
Jizdni doba celkem 94 104 90 100 88 99 86

Tabulka 25 Jizdni doby nakladnich viakZPET (bez zohledeéni konstrukce GVD)

Varianta 0 0 A, Ae A, Ae Be Be, Cej Cej
Druh vlaku Pn Mn Pn Mn Pn Mn Pn
Smer ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET
Hnaci vozidlo 2x742+51100 | 742+S900 | 2x742+51100 | 742+S900 | 2x742+51100 | 742+S900 | 2x742+51100
Dopravni body JD [pob.| JD |pob.| JD [pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD | pob.
Odb. Brno-C. (ZUB A) \) NY N N N d d
Brno-Slatina (ZUB A) 9 - 0 | m 9 - 10 | m 9 - 10 | m 9 -
Slapanice 4 - 7 m 4 - 7 m 4 - 7 m 4 -
BlaZovice 6 - 8 m 6 - m 6 - m 6 -
Odb. Mlynska | | | | -3 - -5 - -3 - -5 - -3 -
Odb. Podvrbi | | | | -4 - -6 - -4 - -6 - -4 -
Slavkov u Brna 6 - 10 m - 9 6 - 9 m -
Buéovice 9 - 14 X - 13 X 9 - 13 X -
Nesovice 7 - 7 - 7 - 7 -
Nemotice 12 - X 12 - X 12 - 10 -
AH/Odb. Jestitabice | | | | 6 - 8 - 5 - - 5 -
Kyjov 17 - 16 | m 6 - 7 m 6 - 7 m 6 -
VIkoS 9 - 11 m 6 - 11 m 6 - 11 m 6 -
Bzenec 8 - 13 m 6 - 13 m 6 - 13 m 6 -
AH I I I [ 4 - 6 - 3 - 5 - 3 -
Veseli nad Moravou 12 X 15 X 7 X 8 X 8 X 9 X 8 X
Jizdni doba celkem 99 104 88 100 87 100 85
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Tabulka 26 Jizdni doby vlaik linek R6 TAM

Uspora oproti var 0

SUDOP BRNO, spol. sr. o.

Varianta 0 0 0 A A A Ae Ae Ae Be/Bej Be/Bej Be/Bej ABe ABe ABe Cej Cej Cej
Druh viaku R6 R6 R6 R6 R6 R6 R6 R6 R6 R6 R6 R6 R6 R6 R6 R6 R6 R6
Smer TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM
Hnaci vozidlo Desiro Cl Desiro Cl Desiro Cl Desiro Cl Desiro Cl Desiro Cl Desiro ML | Desiro ML | Desiro ML | Desiro ML | Desiro ML | Desiro ML | Desiro ML | Desiro ML | Desiro ML | Desiro ML | Desiro ML | Desiro ML
Dopravni body JD | pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| ID |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.|{ JD |pob.| JD |pob.| JID |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JID |pob.| IJD | pob.
Veseli nad Moravou X X X X X

AH I I 4 - 4 - 35 | - 35| - 35 | -

Bzenec 8 1 3 1 3 1 2,5 1 2,5 1 2,5 1

Vracov z 35105 35|05 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5

Vikos 4 = 3 = 3 = 2,5 = 2,5 - 2,5 -

Kyjov zastavka z 3,5 | 05 3,5 1| 05 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5

Kyjov 3 1 X X 2,5 1 X X 2,5 1 X X 2,5 1 X X 2,5 1 X X 2,5 1 X X
Bohuslavice u Kyj. z - - 45 | 05| 45 | 05 - - 4 0,5 4 0,5 - - 35 (05|35 ]| 05 - - 35 (1051|3505 - - 35105 1| 35| 05 - - 35 (1051|3505
AH/Odb. Jestrabice | [ [ [ | | 5 - |25] - |25| - |45 | - 2 - | 25| - |ams| - |2/25| - |2/25] - | 45| - 2 - |25 - | 45| - | 25| - | 25| -
Jestabice z - - - - 45 | 0,5 - - - - 1,5 | 0,5 - - - - 1 0,5 - - - - 1 0,5 - - - - 1 0,5 - - - - 1 0,5
Nemotice 13 0,5 9 05| 55| 05 6 05|55 ]| 05 5 05(55|05]| 55|05 5 0,5 |4/35| 05 |4/35| 05 (4/35|( 05 (55 1|05]|55] 0,5 5 05(35|05|35|05]|35] 05
Brankovice z 3,505 - - - - 3 0,5 - - - - 3 0,5 - - - - 3 0,5 - - - - 3 0,5 - - - - - - - - - -
Nesovice 4 0,5 7 0,5 7 05| 35| 05 6 0,5 6 05| 35| 05 6 0,5 6 0,5 3 05(55|05]|55|05]35] 05 6 0,5 6 05|45 |05|45 |05 |45 |05
Bucovice 5,5 1 5,5 1 5,5 1 5,5 1 5,5 1 5,5 1 5 1 5 1 5 1 5 1 5 1 5 1 5 1 5 1 5 1 5 1 5 1 5 1
Slavkov u Brna 7,5 1 7,5 1 7,5 1 7,5 1 7,5 1 7,5 1 6,5 1 6,5 1 6,5 1 6,5 1 6,5 1 6,5 1 6,5 1 6,5 1 6,5 1 6,5 1 6,5 1 6,5 1
Odb. Podvrbi | | | | | | |-25| - |-35| - |-25| - |-35| - |-35| - |-35| - |-25| - |-25| - |-25| - |-35| - |-25| - |-15| - |-35| - |-15| - |-15| -
Odb. Mlynska a K¥enovice dolni nadrazi z] | | | | | | -2,5 - -2,5 - -2,5 - -2,5 - -2,5 - -2,5 - -2,5 - -2,5 - -2,5 - -2,5 - -2,5 - -2,5 - -2,5 - -2,5 - -2,5 -
BlaZovice 6 - 6 - 6 - 6 - 6 - 6 - 6 - 6 - 6 - 6 - 6 - 6 - 6 - 6 - 6 - 6 - 6 - 6 -
BlaZzovice nastupisé 0,5 = 0,5 = 0,5 = 0,5 = 0,5 = 0,5 = 0,5 = 0,5 = 0,5 = 0,5 = 0,5 = 0,5 - 0,5 - 0,5 - 0,5 - 0,5 - 0,5 - 0,5 -
Slapanice 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 -
Brno-Slatina (ZUB A) 3,5 = 3,5 = 3,5 = 3,5 = 3,5 = 3,5 = 3,5 = 3,5 = 3,5 = 3,5 = 3,5 = 3,5 - 3,5 - 3,5 - 3,5 - 3,5 - 3,5 - 3,5 -
Brno-Cer. Terasa z (ZUB A) 1,5 1 1,5 1 1,5 1 1,5 1 1,5 1 1,5 1 1,5 1 1,5 1 15 1 1,5 1 1,5 1 1,5 1 1,5 1 1,5 1 1,5 1 1,5 1 1,5 1 1,5 1
Brno hl. n. (ZUB A) 4 X 4 X 4 X 4 X 4 X 4 X 4 X 4 X 4 X 4 X 4 X 4 X 4 X 4 X 4 X 4 X 4 X 4 X
Jizdni doba celkem 74 52 53 68,5 49,5 50,5 64,5 46,5 47,5 60,5 44,5 45,5 63 46,5 47,5 59 43,5 44,5
Pobyty celkem 7,5 4,5 5 7,5 4,5 5 7,5 4,5 5 7,5 4,5 5 7,5 4,5 5 7 4,5 5
Cestovni doba 81,5 56,5 58 76 54 55,5 72 51 52,5 68 49 50,5 70,5 51 52,5 66 48 49,5
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Tabulka 27 Jizdni doby vlak linek S TAM

A.3 Dopravni a provozni technologie

Varianta

0

0

0

0, KO, KOe

A

A

A

Xe+KOe

Xe+KOe

Xe+K1

Xe+K1

Xe+K2

Xe+K2

Xe

Ae

Be, Bej,
ABe, Cej

Druh viaku

S6

S6

S69

S1

S6

S6

S$69

S6

S6

S1

S1

S1

S1

S6

S$69

S$69

Sner

TAM

TAM

TAM

TAM

TAM

TAM

TAM

TAM

TAM

TAM

TAM

TAM

TAM

TAM

TAM

TAM

Hnaci vozidlo

Desiro Cl

Desiro Cl

Desiro Cl

Desiro ML

Desiro Cl

Desiro Cl

Desiro Cl

Desiro ML

Desiro ML

Desiro ML

Desiro ML

Desiro ML

Desiro ML

Desiro ML

Desiro ML

Desiro ML

Dopravni body

JD | pob.

ID | pob.

D | pob.

JD | pob.

ID | pob.

D | pob.

JD | pob.

ID | pob.

JD | pob.

JD | pob.

ID | pob.

D | pob.

JD | pob.

ID | pob.

D | pob.

D | pob.

Veseli nad Moravou

X

X

AH

3,5 =

Bzenec sed z

0,5

0,5

2 0,5

Bzenec

8 1

1,5 1

Vracov z

35|05

0,5

0,5

0,5

Vracov zastavka z

RPlwW|N|N|Dd| X
[

0,5

0,5

0,5

VIkoS

0,5

35105

0,5

Kyjov zastavka z

0,5

35 (05

W W kLW IN|IN|P(X

0,5

3
1
3 0,5
3 0,5

Kyjov

w| b |—

N
(9]
x

2,5 X

Nesovice

Nevoijice z

0,5

Bucovice

3,5 1

Marefy z

25|05

Njw|w|x
[

255 | 05

0,5

25 | 05

Ktizanovice z

25|05

25|05

25|05

25|05

Slavkov u Brna

Slw|w|x
o
u

3,5 1

3,5 1

3,5 1

3,5 1

Odb. Podvrbi

-1,5 -

Ktenovice dolni nadrazi z

w
o
u

Odb. Mlynska a K¥enovice dolni nadrazi z

Blazovice

3,5 =

3,5 =

3,5 =

Blazovice nastupisé

Porgtovice z

2,51 05

25|05

2,5 1|05

Slapanice

Slapanice rsto z

1,5 | 05

1,5 05

1,5 | 05

Brno-Slatina (ZUB A)

Brno-Cer. Terasa z (ZUB A)

Brno-Cernovice z (ZUB A)

2,51 05

25|05

2,5 1|05

Kienovice-Hrusky z

K¥renovice horni nadrazi

ZbySov

2 0,5

Hostradky-ReSov z

25105

Ujezd u Brna z

3 0,5

Sokolnice-Telnice

Brno-Chrlice

Brno hl. n. (ZUB A)

N | —|— | — | — | — | — [|—

N|—|—|—|— | —|— [—

N | —|— | — | — | — | — [—

Jizdni doba celkem

22,5

21,5

37,5

20,5

19,5

Pobyty celkem

2,5

3,5

3,5

3,5

Cestovni doba

49,5

Uspora oproti var 0

SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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Tabulka 28 Jizdni doby vlak linek R6 ZFET

A.3 Dopravni a provozni technologie
5. Jizdni a cestovni doby

Varianta 0 0 0 A A A Ae Ae Ae Be/Bej Be/Bej Be/Bej ABe ABe ABe Cej Cej Cej
Druh vlaku R6 R6 R6 R6 R6 R6 R6 R6 R6 R6 R6 R6 R6 R6 R6 R6 R6 R6
Sner ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET
Hnaci vozidlo Desiro Cl Desiro Cl Desiro Cl Desiro Cl Desiro Cl Desiro Cl Desiro ML | Desiro ML | Desiro ML | Desiro ML | Desiro ML | Desiro ML | Desiro ML | Desiro ML | Desiro ML | Desiro ML | Desiro ML | Desiro ML
Dopravni body JD |[pob.| ID |pob.| ID [pob.| JD [pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.|{ JD |pob.| JD | pob.
Brno hl. n. (ZUB A) X X X X

Brno-Cer. Terasa z (ZUB A) 4 1 4 1 4 1 4 1 4 1 4 1 4 1 4 1 4 1 4 1 4 1 4 1 4 1 4 1 4 1 4 1 4 1 4 1
Brno-Slatina (ZUB A) 2,5 = 2,5 = 2,5 = 2,5 = 2,5 = 2,5 = 2 = 2 = 2 = 2 = 2 - 2 - 2 - 2 - 2 - 2 - 2 - 2 -
Slapanice 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 -
Blazovice nastupisé 3,5 - 3,5 - 3,5 - 3,5 - 3,5 - 3,5 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 -
BlaZzovice 1 = 1 = 1 = 1 = 1 = 1 = 1 = 1 = 1 = 1 = 1 = 1 - 1 - 1 - 1 - 1 - 1 - 1 -
Odb. Mlynska a K¥enovice dolni nadrazi z] | | | | | | -2,5 - -2,5 - -2,5 - -2,5 - -2,5 - -2,5 - -2,5 - -2,5 - -2,5 - -2,5 - -2,5 - -2,5 - -2,5 - -2,5 - -2,5 -
Odb. Podvrbi | | | | | | (35| - |35 - |35 - [35]| - |35 - |-35| - |35 - (35| - [-35]| - [-35| - |[-35| - [-35| - |-35| - [-35| - |-35| -
Slavkov u Brna 5,5 1 5,5 1 5,5 1 5,5 1 5,5 1 5,5 1 5,5 1 5,5 1 5,5 1 5,5 1 5,5 1 5,5 1 5,5 1 5,5 1 5,5 1 5,5 1 5,5 1 5,5 1
Bucovice 7,5 1 7,5 1 7,5 1 7,5 1 7,5 1 7,5 1 6,5 1 6,5 1 6,5 1 6,5 1 6,5 1 6,5 1 6,5 1 6,5 1 6,5 1 6,5 1 6,5 1 6,5 1
Nesovice 55|105|55(05 (55|05 (5505 (55]|05]|55]0,5 5 0,5 5 0,5 5 0,5 5 0,5 5 0,5 5 0,5 5 0,5 5 0,5 5 0,5 5 0,5 5 0,5 5 0,5
Brankovice z 4 0,5 - - - - 4 0,5 - - - - 3,51 05 - - - - 3 0,5 - - - - 3,505 - - - - - - - - - -
Nemotice 3,5 | 05 7 0,5 7 0,5 3 0,5 6 0,5 6 0,5 3 0,5 6 0,5 6 0,5 3 05|55 |05 |55]|05 3 0,5 6 0,5 6 05|45 |05|45 (05|45 |05
Jestabice z - - - - 55| 05 - - - - 5 0,5 - - - - 5 0,5 - - - - 4 0,5 - - - - 5 0,5 - - - - 4 0,5
AH/Odb. Jestiabice | | | | | | {55 - |55 - [15] - |55]| - [55]| - 1 - |a535| - |a35| - |105| - | 55| - |55 - 1 - |35 - 35| - |o5]| -
Bohuslavice u Kyj. z - - 9 0,5 4 0,5 - - 25|05 2 0,5 - - 2 05| 25|05 - - |2/25| 05 |2/25| 0,5 - - 2 05| 25|05 - - 25 (1051|2505
Kyjov 12,5 1 4,5 X 4,5 X 5 1 4 X 4 X 4,5 1 3,5 X 3,5 X 4/4,5 1 3,5 X 3,5 X 4,5 1 3,5 X 3,5 X 4,5 1 3,5 X 3,5 X
Kyjov zastavka z 3 0,5 25|05 25105 25105 25|05 25105

VIkos 4 - 3,5 - 3 - 3 - 3 - 3 -

Vracov z 35105 3 0,5 3 0,5 25105 25105 25105

Bzenec 3,5 1 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1

AH | | 3 = 3 - 25 | - 25 | - 25 | -

Veseli nad Moravou 8 X 4 X 4 X 3,5 X 3,5 X 3,5 X

Jizdni doba celkem 74 52,5 53 68,5 50 50,5 64,5 46,5 47,5 60,5 44,5 45,5 65 46,5 47,5 59 43,5 44,5
Pobyty celkem 7,5 4,5 5 7,5 4,5 5 7,5 4,5 5 7,5 4,5 5 7,5 4,5 5 7 4,5 5
Cestovni doba 81,5 57 58 76 54,5 55,5 72 51 52,5 68 49 50,5 70,5 51 50,5 66 48 49,5

Uspora oproti var 0

SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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Tabulka 29 Jizdni doby vlak linek S ZRET

A.3 Dopravni a provozni technologie

Varianta

0

0

0

0, KO, KOe

A

A

A

Xe+KOe

Xe+KOe

Xe+K1

Xe+K1

Xe+K2

Xe+K2

Xe

Ae

Be, Bej,
ABe, Cej

Druh viaku

S6

S6

S69

S1

S6

S6

S69

S6

S6

S1

S1

S1

S1

S6

S$69

S$69

Sner

ZPET

ZPET

ZPET

ZPET

ZPET

ZPET

ZPET

ZPET

ZPET

ZPET

ZPET

ZPET

ZPET

ZPET

ZPET

ZPET

Hnaci vozidlo

Desiro Cl

Desiro Cl

Desiro Cl

Desiro ML

Desiro Cl

Desiro Cl

Desiro Cl

Desiro ML

Desiro ML

Desiro ML

Desiro ML

Desiro ML

Desiro ML

Desiro ML

Desiro ML

Desiro ML

Dopravni body

JD | pob.

ID | pob.

D | pob.

JD | pob.

ID | pob.

D | pob.

JD | pob.

ID | pob.

JD | pob.

JD | pob.

ID | pob.

D | pob.

JD | pob.

ID | pob.

D | pob.

D | pob.

Brno hl. n. (ZUB A)

X

X

X

X

X

X

X

X

X

Brno-Chrlice

7 3

7 3

7 3

7 3

7 3

Sokolnice-Telnice

5 1

5 1

5 1

5

5 1

Ujezd u Brna z

1,5 | 05

15| 05

1,5 | 05

1,5 | 0,5

1,5 | 0,5

Hostradky-ReSov z

3 0,5

3 0,5

3 0,5

3 0,5

3 0,5

ZbySov

2,51 05

2,51 05

2,5 | 05

25| 05

2,51 05

K¥renovice horni nadrazi

2 X

Kienovice-Hrusky z

Brno-Cernovice z (ZUB A)

25|05

25|05

25|05

Brno-Cer. Terasa z (ZUB A)

2,5 1

2,5 1

2,5 1

Brno-Slatina (ZUB A)

2 1

2 1

Slapanice résto z

3 0,5

3 0,5

Slapanice

1,5 | 05

15105

1,5 | 05

Porgtovice z

2 0,5

2 0,5

Blazovice nastupisé

25|05

25|05

25 |05

Blazovice

1 o

1 >

Odb. Mlynska a K¥enovice dolni nadrazi z

15| 05

1,5 | 05

-25 -

Ktenovice dolni nadrazi z

35|05

35|05

35|05

35|05

Odb. Podvrbi

Slavkov u Brna

3 1

3 1

Ktizanovice z

35|05

35|05

35105

35| 05

Marefy z

2,5 1|05

25|05

2,51 05

25| 05

Bucovice

W w|s|w|[—
o
)

2,5 1

2 1

3 X

Nevojice z

35| 05

3 0,5

Nesovice

3 X

Kyjov

x

Kyjov zastavka z

0,5

2,5 | 05

N
5

0,5

2,5 | 05

VIkoS

S [w | x

0,5

35105

0,5

0,5

Vracov zastavka z

35105

0,5

Vracov z

IS

0,5

1 0,5

0,5

0,5

Bzenec

3,5 1

3
3 0,5
1
3

Bzenec sed z

0,5

0,5

1,5 | 05

AH

Veseli nad Moravou

Jizdni doba celkem

41,5

21

41,5

37,5

34,5

38

33

N
OSlr|Idv(IVWiR|[W|w

19,5

Pobyty celkem

Cestovni doba

Uspora oproti var 0
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Porovnani cestovnich dob

A.3 Dopravni a provozni technologie

5. Jizdni a cestovni doby

V nésledujicich tabulkach je provedeno porovnastaaich dob po sestawmodelovych GVD. Jsou
zohledrény jizdy do odboénych sn&rii ve stanicich a prodlouzeni pobyt dopravnich dlvoda. Informativrg
jsou uvedeny i jizdni doby nyni. U Sp viaknky R6 je oproti sotasnému stavu ve vSech navrhovanych
variantdch zmnéna zastavovaci politika. Samotné Uspory v cestbvrdobach jsou Wisleny vzhledem

k variang 0.

Vyswvétlivky k tabulkam:

* — oproti varian€ 0 navic jedno misto zastavent,

** _ gproti variant¢ 0 navic d¥ mista zastaveni,

cervere podbarvené biky — zaporna Uspora cestovnich dob,
swtle zeled podbarvené biky — Gspora cestovnich dob do 5 min.,
sy¥ zeler podbarvené biky — Uspora cestovnich dob 5 min. a vice.

Tabulka 30 Porovnani cestovnich dob

l\K/I%gglir(lj%ce variant Nyni 0 | AKo Iﬁgé '?‘(%2' A-K1 | Ae-K1 BE(lj)- (I:(elj Ae-K2 Cl2<e2]
pravy MD1 | MD1 MD4 | MD4 MD2 | MD3 MD3 | MD3 MD3 MD3
Cestovni doby TAM

R6 Slavkov u Brna—Brng 25,5 19,5 19,5 19 19 19,5 19 19 19 19 10
S6 Slavkov u Brna — Brng 36,5 30 30 28 28 30 28 28 28 28 28
S1 Slavkov u Brna—Brng - - - - - 30* 30* 30* 30* 27,5 27,5
S1 Kfenovice h. n. — Brno 31(S2)| 24 24 24 24 24 24 24 24 - -
S1 Kfen.-Hrusky — Brno - - - - - - - - - 24 24

R6 Bugovice — Brno 35 28 28 26,5 26,5 28 26,4 26,6 26|5 24,5 26,5
S6 Bucovice — Brno 49 42 42 38,5 38,5 42 - - - - -
S1 Buovice — Brno - - - - - - 40,5* | 40,5*| 40,5* 38 38
R6 Kyjov — Brno 64,5 56,5 54 51 51 54 51 49 48 51 48
R6 Veseli n. M. — Brno 92 81,5 76 72 70,5 76 72 68 66 72 6p
R6Veseli n. M. — Kyjov 26 24 21,5 20,5 19 215 20,5 19 19 20,5 19
S69Veseli n. M. — Kyjov | 28(S6)| 25 25%% | 24% | 23% | 25% | Q4% | D3Fk | 3%k | 4%k | Q3¢
Cestovni doby ZRET

R6 Brno — Slavkov u Brng 25,5 20 20 19 19 20 19 19 19 19 19
S6Brno — Slavkov u Brna 36 30,5 30,5 28,5 28,5 30,% 28,6 28|5 28,5 28,5 528,
S1Brno — Slavkov u Brng - - - - - 32* 32* 32* 32* 30 30

S1 Brno — Kenovice h. n.| 28(S2)| 26,5 26,5 26,5 26,5 26,5 26,5 26,5 265

S1 Brno — Ken.-HruSky - - - - - - - - - 27 27

R6 Brno — Buiovice 35 28,5 28,5 26,5 26,5 28,% 26,6 26|5 26,5 26,5 5 26,
S6Brno — Buiovice 49 42,5 42,5 39,5 39,5 42.% - - - - -
S1 Brno — Bdovice - - - - - - 43* 43* 43* 41 41

R6 Brno — Kyjov 63 57 54,5 51 51 545 51 49 48 51 48
R6 Brno — Veseli n. M. 90 81,5 76 72 70,5 76 72 68 664 72 6p
R6 Kyjov — Veseli n. M. 26 24 21 20,5 19 21 20,4 19 19 20{5 1p
S69Kyjov — Veselin. M. | 27(S6)| 25 25%% | 24 | 3%k | DE¥k | DAk | DZxk | DZwk | DR | DZk
SUDOP BRNO, spol. sr. o. 65
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Tabulka 31 Porovnani uspor cestovnich dob

ombrace et | o |0, | k| e | koo | A3 N | i (A2 e
vy MD4 | MD4 MD3 | MD3 MD3
Uspory CD TAM
R6 Slavkov u Brna — Brn - 0 0 0,5 0,5 0 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
S6Slavkov u Brna—Brng - 0 0 2 2 0 2 2 2 2 2
S1 Slavkov u Brna — Brn - - - - - (0 0* 0* 0* 2,5 2,5
S1 Krenovice h.n. —Brnq - 0 0 0 0 0 0 0 0 - -
S1 Kfen.-Hrusky — Brno - - - - - - - - - 0 0
R6 Bucovice — Brno - 0 0 1,5 1,5 0 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5
S6 Bucovice — Brno - 0 0 3,5 3,5 0 - - - - -

S1 Buovice — Brno = - - - - - 1,5% 1,5% 1,5% 4 4

R6 Kyjov — Brno - 0 2,5 5,5 5,5 2,5 5,5 7,5 8,5 5,5 8,5
R6 Veseli n. M. — Brno - 0 55 9,5 11 55 9,5 13,5 | 15,5 9,5 15,5
R6 Veseli n. M. — Kyjov - 0 2,5 3,5 5 2,5 3,5 5 5 3,5 5
S69Veseli n. M. — Kyjov - 0 0** 1** 2%* 0** 1** 2%* 2%* 1** 2%*
Uspory CD ZPET

R6 Brno — Slavkov u Brn - 0 1 0

S6Brno — Slavkov u Brng - 0 0 2 2 0 2 2 2 2

S1 Brno — Slavkov u Brn - - - - - -1,5% | -1,6* | -1,5* | -1,5* 0,5 0,5
S1Brno - Kenovice h.n| - 0 0 0 0 0 0 0 0 - -
S1 Brno — Ken.-HruSky - - - - - - - - - -0,5 -0,5
R6 Brno — Biovice - 0 0 2 2 0 2 2 2 2 2
S6Brno — Buiovice - 0 0 3 3 0 - - - - -
S1 Brno — Bdovice - - - - - - -0,5* | -0,5* | -0,5* 1,5 1,5
R6 Brno — Kyjov - 0 2,5 6 6 2,5 6 8 9 6 9
R6 Brno — Veseli n. M. - 0 55 9,5 11 55 9,5 13,5 | 15,5 9,5 15,5
R6 Kyjov — Veseli n. M. - 0 3 3,5 5 3 3,5 5 5 3,5 5
S69Kyjov — Veseli n. M. - 0 0** 1x* 2%* 0** 1** 2%* 2%* 1x* 2%*

Diléi zaveér

¢

Uspory cestovnich dob projektovych varianproti varianté 0 se vyskytuji pedevsim_v dsecic
vzdalerjSich od Brna Vysokych Uspor cestovnich dob je dosazeno vidiaSp viak linky R6 Veseli nad
Moravou — Brno, Veseli nad Moravou — Kyjov a Kyje\Brno.Ve variantach ABe, Be, Bej a Cej tato Uspord
dosahuje vice jak 10 minut.

V Usecich blizkych Brnysou Uspory cestovnich dob oproti vartart malé nebo zadné. Jiz
variang 0 jsou zde totiz realizovany navazujici idnmm souvisejici stavby, které maji na jejich zkrdoaproti

sowasnosti nemaly vliv. U relace Brno hl. n. —dwice — Nesovice zde dochazi k Gspaestovnich dob

projektovych variant fedevSim dch, ve kterych neni navrzenddfiovicka spojka a tfaBlazovice — Veseli na
Moravou je elektrizovana. Ve variantach, ve kteryehnavrzena Kenovicka spojka a relace Brno hl. n.
Bucovice — Nesovice jeips ni trasovana, dochazi k Gspaestovnich dob u variarch, ve kterych je navrzen
Ktenovicka spojka v jizni stép Pro vSechny vlaky vyznamisi Gsporu jizdnich dob generuje Usek Slavko
Brna — Nesovice ve variantach elektrizacéedevSim z dvodu zvySeni rychlosti nad 100 km/h na
rekonstruovanych usecich, ve kterych bude v#&@eno nové zabezpevaci zaizeni.

Pro snér zpt je u relaci pes Krenovickou spojku dosazeno mirné prodlouZeni cegthvdob.
Rozdilné doby pro sén zpst a tam az o 2 min. jsou zde aviddu potebného dodrzeni intervakiizovani
v zeleznéni stanici Brno-Chrlice. Modernizaci zabezpeaciho z&izeni v budoucnu zde bude mozné provqg

e

)

a
vV u
jiz

zni

intervaly zkratit a rozdil v cestovnich dobéach olsawr odstranit.
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6. Modelové grafikony

Sestava modelovych GVD

Modelové grafikony jsou sestaveny pro obdaiiiddinové Spiky, kdy se pedpokladd maximalni

rozsah dopravy. Jsou sestaveny gtiednédoby horizont. Pro dlouhodoby horizont dokladovany jiz nejsou,
jelikoz jsou identické, jako proigtdredoby horizont.

hl. n.

Okrajové podminky

Koordinace s Fesenim ZUB

e

Ve studiiDopracovani variant ZU Brndyly navrzeny nasledujigi¥ijezdy a odjezdy viaki do Brna

Stfrednédoby horizont

Ptijezdy do Brna hl. n.:

S6: X:58 pro variantu ZUB A a X:56 pro variantu ZUB B;

R6: X:28 pro variantu ZUB A a X:26 pro variantu ZUB B;
S1:X:00, X:30 pro variantu ZUB A a X:27, X:57 pro vantu ZUB B.

Odjezdy z Brna hl. n.:

S6: X:02 pro variantu ZUB A a X:04 pro variantu ZUB B;

R6: X:32 pro variantu ZUB A a X:06 pro variantu ZUB B;
S1:X:00, X:30 pro variantu ZUB A a X:03, X:33 pro vamntu ZUB B

Dlouhodoby horizont

Ptijezdy do Brna hl. n.:

S6: X:58 pro variantu ZUB A a X:56 pro variantu ZUB B;

R6: X:28 pro variantu ZUB A a X:26 pro variantu ZUB B;
S1:X:29, X:59 pro variantu ZUB A i pro variantu ZUB. B

Odjezdy z Brna hl. n.:

S6:X:02 pro variantu ZUB A a X:04 pro variantu ZUB B;

R6: X:32 pro variantu ZUB A a X:06 pro variantu ZUB B;

S1:X:00 a X:30 pro variantu ZUB A a X:01, X:31 proriantu ZUB B.

Trasy vlaki linek R6 a S6 jsou navrZzeny taky, aby v 8hh. n. byla vytvéena osa symetrie 00-00 a 30-

30. Totéz plati i pro vlaky linek S1.

Na prvni vstupni pracovni porad bylo dohodnuto (viz.Zaznam z porady konané dne 30. 09. 2014

v Brné), ze prevzeti dopravni koncepce bude platit pouze do jisténiry. Brno hl. n. nebude zcela
respektovano pro vlaky linek S6 a R6 jako taktovy mel a nebude nutné polohy &hto vlaki dle
zpracované studieDopracovani variant ZU Brnozcela respektovat. Pijezdy a odjezdy do uzlu bude
upfegiovat tato studie. Uzel Brno bude néasledhieSen ve studii proveditelnosti, kterd v tomtdase jeS¥
neni zadana. V budoucnuredena studie proveditelnosti ZUB fevezme fijezdy a odjezdy do Brna hl. n.
dle takové projektové varianty z této studie, kterabude ekonomicky efektivni a technicky a po strance
dopravni technologie nejlépe realizovatelna.

Novd definice okrajovych podminek

V souwlasném stavu je u vlakSp linky R6 dodrZzena osa symetrie 00-00 v lichdimmp ve Veseli nad

Moravou. U vlak Os linky S6 se to v sudych hodinachidaouze pro s#r Staré Msto u Uherského Hradét
DodrZzeni osy symetrie ve Veseli nad Moravou je ek8psano i veStudii proveditelnosti trati Staré ddto u
Uherského Hradigt— Luha‘ovice/Bylnice/Veseli nad MoravoUzel 00-00 ve Veseli nad Moravou je drzen i
vlaky Os linky S91 Hodonin — Veseli nad Moravoddvornik nad Vetkou zastavka).
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Obrazek 2 Vytez modelového GVD pro pokfavani trasy linky R6 do Staréhoé&sta u Uherského Hradé&tze Studie
proveditelnosti trati Staré B6to u Uherského Hradi&t Luha‘ovice/Bylnice/Veseli nad Moravee variank S2b

101,4=0,0 Kunovice 2
0.7 Kunovice vyh. €. 20 odb
2,1 Uherské Hradisté 1

7,1 Staré Mésto u U. Hradisté 1

,6 Luhadovice
7 Luhatovice zastévka z

5,8 Biskupice u Luhagovic z
4,6 Polichnoz

-0,1 Ujezdec u LuhaGovic 1

1014 Kunovice 3
100,7 Kunovice vyh. & 19 odb

99,4 Kunovice zastavka z
96,8 OstroZska Nova Ves lazné z
95,7 OstroZzska Nova Ves 1

91,7 Uhersky Ostroh 1
90,0 Veseli nad Moravou-Milokost z

87,8=0,0 Veseli nad Moravou 2

2,0 Veseli nad Moravou-Zarazice z
3,4 Vnorovyz

Na prvni vstupni pracovni porac bylo dohodnuto (viz. Zaznam z porady konané dne 3@9. 2014
v Brné), ze taktovy uzel Veseli nad Moravou je pro Sp viky linky R6 nutné respektovat ve vSech
projektovych variantach. Zakladni ¥eSeni bude uvaZovat sifjezdem do Veseli nad Moravou od Brna
v ¢ase X:59 a odjezdem z Veseli nad Moravou do Brnatase X:01.

Dalsi pfedpoklady ndavrhu

_ Modelové GVD pracuji geSenim ZUB ve variatitA. Zde vznika jednokolejny Gsek Brno hl. n. —
Brno-Cernovicka Terasa, se kterym je nutné Se&pnstrukci GVD vyp#adat. Pro tento jednokolejny Usek jsou
dodrzeny intervaly #zovani dvou zastavujicich vialosobni dopravyil = 0,5 min.

Usek Brno hl. n. — Blazovice je od Brazrnovické terasy td@n soubhem dvou dvoukolejnych trati,
které se za Brno-Slatinou rozpojuji ge@d Poitovicemi ot spojuji. Tr& Brno hl. n. — Ferov je zde vedena
prelozkou, na které je vyt¥ena zastavka Brno-Let&STurany a tré Brno hl. n. — Veseli nad Moravou je zde
vedena v fivodni stog pies Slapanice. V Gseku Brno h. n. — BlaZovice jsteckiny osobni viaky linek S6 a R6
a vSechny nakladni vlaky relace Brno hl. n. — Viesal Moravou vedeny po tratigs Slapanice, nikoliv po
modernizované trati Brno hl. n. 4dPov. Vyuzivani tréovych koleji tra¥ Brno hl. n. — Perov je mozné
v pripac jejich dostaténé kapacity. Je mozné, Ze viéesirtdobém horizontuid zprovozanim sit RS a ped
zavedenim vyhledové dopravy dlouhodobého horiztwile mozné Sp vlaky linky R6 trasovaeg zastavku
Brno-Letis& Turany, kde budou zastavovat. Trasovanim Spiviadky R6 po ffeloZce se zastavenim v zastavce
Brno-Letid& Turany neni cestovni doba zkracena oproti trasovaniskp linky R6 pres Slapanice.

U Os vlaki linky S6 se pedpoklada zastaveni v nové zastavce Slapanéstom ve stanici Slapanice.
V piipadt potebného zrychleni linky S6 pro vytkeni potebné doby obratu je vhodné zastavovani ve stanici
Slapanice zrusit. V modelovych GVD je zastavovasiiaki linky S6 ve Slapanicich vzdy ponechano.

V modelovych GVD jsou rowE trasovany fipadné Pn vlaky relace Veseli nad Moravou — Brno.
V Useku Veseli nad Moravou — Kyjov je trasovan Maky ktery je v sotasnosti roviz trasovan ve Sgkovém
obdobi.
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Modelové grafikony vilakové dopravy

GVD 1

Stfednédoby horizont
KFenovice hor. n. — Brno hl.
Varianty 0 a KO

Model dopravy MD1

PolohyOs vlaki linky S1 jsou fixovany kizovacim mistem v Zst. Brno-Chrlice. Cel& g navrzena
tak, aby v zst. Brno hl. n. byla dodrzena osa syimds-15 a 45-45. Zakladni takt v intervalu 60vg@den do
Zst. Kienovice hor. n. Dogikovy takt vintervalu 60° je veden pouze do Zstkdhaice-Telnice. Oba takty
vytvari dohromady ve 3$pkach pracovniho dneigsny interval 30°. V Zst. Brno-Chrlice, kde dochazi
k pravidelnému kzovani, je nutné respektovat provozni intervalieré jsou dany s@asnou infrastrukturou.
Modelovy GVD je tim obdobny jako sdasny stav. Dochazi vSak k mirnému zrychleni cestbviob.
Negativnim jevem jsouifli§ dlouhé obratovéasy v Zst. Sokolnice-Telnice.

GVD 2

Stfednédoby horizont

Veseli nad Moravou — Brno hl.
Varianta 0

Model dopravy MD1

Fixaci uzlu 00-00 ve Veseli nad Moravo®$p vlaki linky R6 je vlast definovana jejich cela trasa az
po Brno hl. n. V jednokolejném Gseku na vyjezduraadBhl. n. nedochazi k vzajemné kolizi tras a Sgkivh
vychazi systémova cestovni doba 90 min., coz jehteplu konstrukce taktového grafikonu velmi vyhadné
V Brné hl. n. je dosazeno uzlu 30-30. Uzel u Sp wlikky R6 ve Veseli nad Moravou je vSak o 1 mirzSien
(pfijezd od Brna X:58, odjezd od Brna X:02) vlivemsmaani Os vlak linky S6 a vytvéeni minimalniho
potrebnéhatasu pro obrat linky S6 v NesovicichieBtoze Sp vlaky linky R6 navic zastavuji oproticemmému
stavu v Useku Kyjov — Nesovice, kde pIni funkévpdnich Os vlak, dochazi k posrné vyznamnému zkraceni
cestovnich dob oproti sdasnosti. Ve Sgkach pracovniho dne je zdkladni takt Sp wldikky R6 dopln o
dalsi vlaky v relaci Kyjov — Brno hl. n. tak, abylbvytvoien celkovy takt 30°. dchto vlaki je vSak v modelu
dopravy MD 1 pouze 3 pary za den, proto jsskteré trasy v modelovém GVD vynechany.

V Gseku Veseli nad Moravou — Kyjov jsou dapig Os vlaky linky S69 tak, aby ve Sgkach
pracovniho dne vyt¥ély spolu s Sp vlaky linky R6iiblizny takt 30". V Kyjo¥ je umozin piestup mezi Sp
vlaky linky R6 a Os vlaky linky S69. V Bzenci je ourén oboustrannyi@stup mezi Os vlaky linek S69 a S61.

V Useku Nesovice — Brno hl. n. jsou dogig Os vlaky linky S6. Vlaky se skladaji ze zakladniho taktu
1207, ktery jede kazdy den. Ve &gach pracovniho dne je zakladni takt Os itlikky S6 doplin o dalsi viaky
v relaci B&ovice — Brno hl. n. tak, aby byl vytien celkovy takt 60°. Obratov&asy v Nesovicich jsou
minimalni pro vytvdeni obratu (6 min.). V Nesovicich i v Bavicich je u &chto vlaki vytvorena osa symetrie
00-00. Trasy Os vlaklinky S6 jsou v Useku Nesovice — Brno hl. n. nawy s ohledem na bezkoliznost s trasy
Sp vlaki linky R6. V Brre hl. n. tyto linky fijizdi a odjizdi ve svazku.

Vlaky Pn relace Veseli nad Moravou — Brno jsou trasovaggse, kdy nejedou dajové Sp viaky
linky R6 relace Kyjov — Brno hl. n.

GVD 3

Stfednédoby horizont
Slavkov u Brna — Brno hl.
Varianta K1

Model dopravy MD2+MD 3

PolohyOs vlaki linky S1 jsou fixovany kizovacim mistem v Zst. Brno-Chrlice. Cel& g navrzena
tak, aby v zst. Brno hl. n. byla dodrzena osa syimédt5-15 a 45-45. V celé trase Slavkov u Brna nadBje
veden interval 30". Mimo Sgky pracovniho dne bude provozovan potoviinterval 60°. Prvnim ikzovacim
mistem je Zst. Brno-Chrlice. Zde je respektovaeridl Kizovani 2 min. DalSi #Zovaci misto vznika na trati
pied zast. ZbySov. Zde je nutné vybudovat vyhybnatdZe podminkou je zachovat misto zastaveni ve G&lyS

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 69



Studie proveditelnosti A.3 Dopravni a provozni technologie
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 6. Modelové grafikony

v pavodni podoB, musime vyhybnu navrhnout tak, aby byl na chrimkghlavi umoz#én interval Kizovani
nejvyse 0 min. Trasovanimrdnovické spojky v severni st®e umozino zastaveni v k¥enovicich na dvou
mistech: Kenovice hor. n. i Kenovice dol. n.

GVD 4

Stfednédoby horizont
Slavkov u Brna — Brno hl.
Varianta K2

Model dopravy MD2+MD 3

PolohyOs vlaki linky S1 jsou fixovany kizovacim mistem v Zst. Brno-Chrlice. Cel& g navrzena
tak, aby v Zst. Brno hl. n. byla dodrZzena osa syimét5-15 a 45-45. V celé trase Slavkov u Brna roBje
veden interval 30". Mimo Sgky pracovniho dne bude provozovan poboviinterval 60°. Prvnim fizovacim
mistem je zst. Brno-Chrlice. Zde je respektovaenial Kizovani 2 min. DalSi izovaci misto vznika na trati
pred zast. ZbySov. Zde je nutné vybudovat vyhybnatdZze podminkou je zachovat misto zastaveni ve&iys
v pavodni podoB, musime vyhybnu navrhnout tak, aby byl na chrikghlavi umozén interval Kizovani
nejvySe 0 min. Trasovanimidnovické spojky v jizni stapje nutné pro Kenovice vybudovat téZ novou
zastavku Kenovice-Hrusky.

GVD 5

Stfednédoby horizont

Veseli nad Moravou — Brno hl.
Varianta A-KO

Model dopravy MD1

Fixaci uzlu 00-00 ve Veseli nad Moravo®$p vlaki linky R6 je vlastg definovana jejich cela trasa az
po Brno hl. n. Zrychlenim vlakv Gseku Kyjov — Nesovice Zma dochézet ke vzajemné kolizi tras Sp tlak
v jednokolejném Useku na vyjezdu z Brna hl. H. rBspektovani intervaluiizovani 0,5 min. v Br&Slatins
vzdaleném zhlavi (vlaky zastavuji v zastavce Bonovicka terasa) je nutné uzel u Sp vlale Veseli nad
Moravou 2 min. rozéit (ptijezd od Brna X:57, odjezd od Brna X:03). Cestadoba nham neumdije dostat se
pod systémovyas 75 min., coZz neni z pohledu konstrukce taktovgtadikonu vyhodné. f@stoze Sp vlaky
linky R6 navic zastavuji oproti séasnému stavu v Useku Kyjov — Nesovice, kde plnkdumpivodnich Os
vlakii, dochazi k powgrné vyznamnému zkraceni cestovnich dob oproticasoosti i oproti variastO.
Ve Spikach pracovniho dne je zakladni takt Sp ulakky R6 doplrén o dalsi vlaky v relaci Kyjov — Brno hl. n.
tak, aby byl vytvieen celkovy takt 30°. dchto vlaki je vSak v modelu dopravy MD 1 pouze 3 pary za geoto
jsou rekteré trasy v modelovém GVD vynechany.

V Useku Veseli nad Moravou — Kyjov jsou dapig Os vlaky linky S69 tak, aby ve Sgkach
pracovniho dne vyt¥ély spolu s Sp vlaky linky R6iiblizny takt 30". V Kyjo¥ je umozin piestup mezi Sp
vlaky linky R6 a Os vlaky linky S69. V Bzenci je oimn oboustrannyiestup mezi Os vlaky linek S69 a S61.

V Gseku Nesovice — Brno hl. n. jsou dofsig Os vlaky linky S6. Vlaky se skladaji ze zakladniho taktu
120, ktery jede kazdy den. Ve &ghch pracovniho dne je zakladni takt Os twlikky S6 doplrn o dalSi viaky
vrelaci Buovice — Brno hl. n. tak, aby byl vytien celkovy takt 60°. Obratovéasy v Nesovicich a
v Buovicich vychéazi fiznivé s ohledem na ekonomické navrzenélwbvozidel. V Nesovicich i v Btovicich
je u gchto vlaki vytvofena osa symetrie 15-15. Trasy Os vléikky S6 jsou v Useku Nesovice — Brno hl. n.
navrzeny s ohledem na bezkoliznost s trasy Spivlaky R6 a s ohledem na realizovatelné obraty gdNécich
a v Buwovicich. Vlivem zngny polohy Sp vlak linky R6 oproti variant O na jednokolejném Useku v Brhl. n.
je nutné g posunout o 15 min.

Vlaky Pn relace Veseli nad Moravou — Brno jsou trasovakgse, kdy nejedou dafové Sp viaky
linky R6 relace Kyjov — Brno hl. n.
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GVD 6

Stfednédoby horizont

Veseli nad Moravou — Brno hl.
Varianta Ae-KOe

Model dopravy MD4

Fixaci uzlu 00-00 ve Veseli nad Moravo®$p vlaki linky R6 je vlast definovana jejich cela trasa az
po Brno hl. n. Zrychlenim viakv celém Useku vlivem elektrizace se vzajemiigokani Sp vlak linky R6
piesouva do Brna hl. n. Cestovni doba uitujg dostat se pod systémovfs 75 min., coz je z pohledu
konstrukce taktového grafikonu vyhodné. V Bhi. n. je g trasovani dopikovych vlaki relace Kyjov — Brno
hl. n. dosazeno uzlu 15-15 a 45-45. Uzel u Spivatky R6 ve Veseli nad Moravou je zachovan dleagbwych
podminek (pijezd od Brna X:59, odjezd od Brna X:0l)eBtoze Sp vlaky linky R6 navic zastavuji oproti
sowasnému stavu v Useku Kyjov — Nesovice, kde plinikdurpiivodnich Os vlak, dochéazi k pomrné
vyznamnému zkraceni cestovnich dob oproti¢éaenosti i oproti variait0. Ve Sptkach pracovniho dne je
zakladni takt Sp vlaklinky R6 doplrgn o dalsi vlaky v relaci Kyjov — Brno hl. n. takpyabyl vytvaren celkovy
takt 30".

V Useku Veseli nad Moravou — Kyjov jsou dapig Os vlaky linky S69 tak, aby ve Sgkach
pracovniho dne vyt¥ély spolu s Sp vlaky linky R6iiblizny takt 30". V Kyjo¥ je umozin piestup mezi Sp
vlaky linky R6 a Os vlaky linky S69. V Bzenci je ourén oboustrannyi@stup mezi Os vlaky linek S69 a S61.

V Useku Nesovice — Brno hl. n. jsou dogig Os vlaky linky S6. Vlaky se skladaji ze zakladniho taktu
60", ktery jede kazdy den. Ve &kach pracovniho dne je zakladni takt Os wlékky S1 dopl&n o dalSi vlaky
tak, aby byl vytvéen celkovy takt 30". Obratowfasy v Nesovicich a v Bovicich vychazi fiznivé s ohledem
na ekonomické navrzeni & vozidel. V Nesovicich je uéthto vlaki vytvorena osa symetrie 45-45 a
v Buovicich 00-00 a 30-30. Trasy Os viglnky S6 jsou v iseku Nesovice — Brno hl. n. newyg s ohledem na

e

tyto linky vytvai interval 15 minut.

Vlaky Pn relace Veseli nad Moravou — Brno jsou trasovaohledem na bezkoliznost s vlaky osobni
dopravy. Vzhledem k tomu, Ze v celé délce trafpljevozovana po#rné husta s viaki osobni dopravy neni
mozné vlaky Pn trasovat ve &dbvém obdobi pracovniho dne bez zastaveni. To yezeno v obou s#rech
v Zeleznéni stanici Slavkov u Brna.

GVD 7

Stfrednédoby horizont

Veseli nad Moravou — Brno hl.
Varianta ABe-KOe

Model dopravy MD4

Fixaci uzlu 00-00 ve Veseli nad Moravosp vlakii linky R6 je vlastré definovana jejich cela trasa az
po Brno hl. n. Zrychlenim vlakv celém Useku je eliminovana vzajemné kolize 8psvlaki v jednokolejném
Useku na vyjezdu z Brna hl. n. Cestovni doba umiezdostat se pod systémo¥gs 75 min., coz je z pohledu
konstrukce taktového grafikonu vyhodné. V Bhi. n. je f#i trasovani dopikovych vlaki relace Kyjov — Brno
hl. n. dosazeno uzlu 15-15 a 45-45. Uzel u Spivatky R6 ve Veseli nad Moravou je zachovan dleagwych
podminek (pijezd od Brna X:59, odjezd od Brna X:0l)eBtoze Sp vlaky linky R6 navic zastavuji oproti
sowasnému stavu v Useku Kyjov — Nesovice, kde pinikdurpivodnich Os vlak, dochazi k porrné
vyznamnému zkraceni cestovnich dob oproti¢asnosti i oproti variagt0. Ve Spiékach pracovniho dne je
zakladni takt Sp vlaklinky R6 doplrén o dalSi vlaky v relaci Kyjov — Brno hl. n. talkgyabyl vytvaren celkovy
takt 30".

V Useku Veseli nad Moravou — Kyjov jsou dapig Os vlaky linky S69 tak, aby ve Sgkach
pracovniho dne vytialy spolu s Sp viaky linky R6fiblizny takt 30". V Kyjow je umozZin piestup mezi Sp
vlaky linky R6 a Os vlaky linky S69. V Bzenci je oimn oboustrannyifestup mezi Os vlaky linek S69 a S61.

V Gseku Nesovice — Brno hl. n. jsou dofsig Os vlaky linky S6. Vlaky se skladaji ze zakladniho taktu
60, ktery jede kazdy den. Ve &gach pracovniho dne je z&kladni takt Os ulikky S1 doplgn o dalSi vliaky
tak, aby byl vytvéen celkovy takt 30". Obratowtasy v Nesovicich a v Bovicich vychazi fiznivé s ohledem
na ekonomické navrzeni & vozidel. V Nesovicich je uéthto vlaki vytvorena osa symetrie 45-45 a
v Bucovicich 00-00 a 30-30. Trasy Os vialinky S6 jsou v iseku Nesovice — Brno hl. n. nam¢s ohledem na
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e

tyto linky vytvéi interval 15 minut.

Vlaky Pn relace Veseli nad Moravou — Brno jsou trasovaofilsdem na bezkoliznost s vlaky osobni
dopravy. Vzhledem k tomu, Ze v celé délce trafpljevozovana po#rné husta i viaki osobni dopravy neni
mozné vlaky Pn trasovat ve &kdbvém obdobi pracovniho dne bez zastaveni. To yezeno v obou s#rech
v Zeleznéni stanici Slavkov u Brna.

GVD 8

Stfednédoby horizont

Veseli nad Moravou — Brno hl.
Varianta A-K1

Model dopravy MD2

Sp vlaky linky R6 viz GVD 5 s tim rozdilem, Ze je navySen¢pbdopfikovych vlaki na 30" interval
relace Kyjov — Brno hl. n.

Os vlaky linky S69a0s vlaky linky S6viz GVD 5.

V Gseku Slavkov u Brna — Odtka Mlynské jsou vedeny navi@s vlaky linky S1. Tyto vlaky vytvéi
ve Slavko¥ priznivé obratové&asy s ohledem na ekonomické navrzerghdlvozidel. Mezi Os vlaky linky S1 a
Sp viaky linky R6 je vytvéena ve Slavkoy u Brna pestupova vazba. Nevyhodou je, Ze neni dosaZzeno
piestupové vazby mezi Os vlaky linky S1 a Os vlakiyi S6.

Vlaky Pn relace Veseli nad Moravou — Brno jsou trasovaofiledem na bezkoliznost s vlaky osobni
dopravy.

GVD 9

Stfednédoby horizont

Veseli nad Moravou — Brno hl.
Varianta Ae-K1

Model dopravy MD3

Fixaci uzlu 00-00 ve Veseli nad Moravosp vlakii linky R6 je vlastré definovana jejich cela trasa az
po Brno hl. n. Zrychlenim vlakv celém Useku vlivem elektrizace se vzajemfigokani Sp vlak linky R6
presouva do Brna hl. n. Cestovni doba uiiupg dostat se pod systémov@s 75 min., coz je z pohledu
konstrukce taktového grafikonu vyhodné. V Bhi. n. je g trasovani dopikovych vlaki relace Kyjov — Brno
hl. n. dosaZeno uzlu 15-15 a 45-45. Uzel u Spivialky R6 ve Veseli nad Moravou je zachovan dleagwych
podminek (pijezd od Brna X:59, odjezd od Brna X:0l)ieBtoZze Sp vlaky linky R6 navic zastavuji oproti
sowasnému stavu v Useku Kyjov — Nesovice, kde pinikdurpivodnich Os vlak, dochazi k porrné
vyznamnému zkraceni cestovnich dob oproti¢asnosti i oproti variagt0. Ve Spékach pracovniho dne je
zakladni takt Sp vlaklinky R6 doplrén o dalSi vlaky v relaci Kyjov — Brno hl. n. talkgyabyl vytvaren celkovy
takt 30".

V Gseku Veseli nad Moravou — Kyjov jsou dapig Os vlaky linky S69 tak, aby ve Sgkach
pracovniho dne vytialy spolu s Sp vlaky linky R6fiblizny takt 30". V Kyjow je umozin piestup mezi Sp
vlaky linky R6 a Os vlaky linky S69. V Bzenci je oimn oboustrannyiestup mezi Os vlaky linek S69 a S61.

V Useku Nesovice — Odbka Mlynsk& jsou dopkny Os vlaky linky S1 Vlaky se skladaji ze
zakladniho taktu 607, ktery jede kazdy den. Vel&mh pracovniho dne je zékladni takt Os iuldikky S1
doplrén o dalsi vlaky tak, aby byl vytven celkovy takt 30". Obratovéasy v Nesovicich a v Buovicich
vychazi piznivé s ohledem na ekonomické navrzenélabvozidel. V Nesovicich je wthto vlaki vytvorena
osa symetrie 45-45 a v Bovicich 15-15 a 45-45. Trasy Os viaknky S1 jsou v Useku Nesovice Sdfovice
v tésném sledu s Sp vlaky linky R6.

V Useku Slavkov u Brna — Brno hl. n. jsou dain Os vlaky linky S6 v taktu 60" min. Jejich trasa je
navrzena s ohledem na bezkoliznost s Sp vlaky IR&a pedevsim s cilem zajistif@stupovou vazbu mezi Os
vlaky linky S6 a Os vlaky linky S1.

Vlaky Pn relace Veseli nad Moravou — Brno jsou trasovaohledem na bezkoliznost s vlaky osobni
dopravy.
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GVD 10

Stfednédoby horizont

Veseli nad Moravou — Brno hl.
Varianta Be-K1

Model dopravy MD3

Fixaci uzlu 00-00 ve Veseli nad Moravo®$p vlaki linky R6 je vlast definovana jejich cela trasa az
po Brno hl. n. Vyraznym zrychlenim vlakv celém Useku je eliminovana vzajemné kolize s vlaki
v jednokolejném Gseku na vyjezdu z Brna hl. n. @gstdoba umaoiuje dostat se pod systémodgs 75 min.,
coz je z pohledu konstrukce taktového grafikonuodité. V Brig hl. n. je @i trasovani dogikovych viaki
relace Kyjov — Brno hl. n. dosazeno uzlu 15-15 a485Uzel u Sp vlak linky R6 ve Veseli nad Moravou je
vSak 0 1 min. roz&n (gFijezd od Brna X:58, odjezd od Brna X:02) vlivemswmaéani Os vlak linky S6 a
zajiseni piestupove vazby linek S6 a S1 ve SlavkavBrna. Pestoze Sp vlaky linky R6 navic zastavuji oproti
sowasnému stavu v Useku Kyjov — Nesovice, kde plinikdurpiivodnich Os vlak, dochéazi k pomrné
vyznamnému zkraceni cestovnich dob oproti¢éaenosti i oproti variait0. Ve Sptkach pracovniho dne je
zakladni takt Sp vlaklinky R6 doplr&n o dalSi vlaky v relaci Kyjov — Brno hl. n. takpyabyl vytvaren celkovy
takt 30".

V Useku Veseli nad Moravou — Kyjov jsou dapig Os vlaky linky S69 tak, aby ve Sgkach
pracovniho dne vytiély spolu s Sp vlaky linky R6iiblizny takt 30". V Kyjo¥ je umozin piestup mezi Sp
vlaky linky R6 a Os vlaky linky S69. V Bzenci je ourén oboustrannyi@stup mezi Os vlaky linek S69 a S61.

V Useku Nesovice — Odbka Mlynska jsou dopkny Os vilaky linky S1 Vlaky se skladaji ze
zakladniho taktu 607, ktery jede kazdy den. Vel&mh pracovniho dne je zékladni takt Os uldikky S1
doplrén o dalSi viaky tak, aby byl vytven celkovy takt 30°". Obratov&asy v Nesovicich a v Bovicich
vychazi piznivé s ohledem na ekonomické navrzenémbvozidel. V Nesovicich je usthto vlaki vytvorena
osa symetrie 45-45 a v Bavicich 15-15 a 45-45. Trasy Os viglnky S1 vytvéi spolu s trasami Sp vlakinky
R6 piblizny interval 15 min. v blizkosti Slavkova u Bin

V Gseku Slavkov u Brna — Brno hl. n. jsou dajpin Os viaky linky S6 v taktu 60" min. Jejich trasa je
navrzena s ohledem na bezkoliznost s Sp vlaky IR&a gedevsim s cilem zajistif@stupovou vazbu mezi Os
vlaky linky S6 a Os vlaky linky S1.

Vlaky Pn relace Veseli nad Moravou — Brno jsou trasovaofiledem na bezkoliznost s vlaky osobni
dopravy.

GVD 11

Stfrednédoby horizont

Veseli nad Moravou — Brno hl.
Varianta Bej-K1

Model dopravy MD3

Sp vilaky linky R6 viz GVD 10. Jednokolejné Useky Kyjov — Odiza Jestabice a Nemotice —
Nesovice nemaji vliv na zfnu trasovani Sp vldklinky R6, které bylo navrzeno v GVD 8.

Sp vlaky linky R6 mohou byt od Veseli nad Moravguozdiny az 5 minut bez vlivu nafenasSeni
zpoz@ni na Sp vlaky v op&ném snéru v jednokolejnych Usecich.

Os vlaky linky S69, Os vlaky linky S1a0Os vlaky linky S6viz GVD 10.

Problematické je trasovamiaki Pn relace Veseli nad Moravou — Brno, které jsou ¢klika mistech
zastavovany, aby je bylo mozné trasovasgednokolejné Useky.
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GVD 12

Stfednédoby horizont

Veseli nad Moravou — Brno hl.
Varianta Cej-K1

Model dopravy MD3

Fixaci uzlu 00-00 ve Veseli nad Moravo®$p vlaki linky R6 je vlast definovana jejich cela trasa az
po Brno hl. n. Vyraznym zrychlenim vlakv celém Useku je eliminovana vzajemné kolize s vlaki
v jednokolejném Gseku na vyjezdu z Brna hl. n. @gstdoba umaoiuje dostat se pod systémodgs 75 min.,
coz je z pohledu konstrukce taktového grafikonuodté. V Brig hl. n. je @i trasovani dogikovych viaki
relace Kyjov — Brno hl. n. dosazeno uzlu 15-15 a485Uzel u Sp vlak linky R6 ve Veseli nad Moravou je o
1 min. rozSien (@ijezd od Brna X:58, odjezd od Brna X:02feBtoze Sp vlaky linky R6 navic zastavuji oproti
sowasnému stavu v Useku Kyjov — Nesovice, kde pinikdurpiivodnich Os vlak, dochéazi k pomrné
vyznamnému zkraceni cestovnich dob oproti¢éaenosti i oproti variait0. Ve Sptkach pracovniho dne je
zakladni takt Sp vlaklinky R6 doplr&n o dalSi vlaky v relaci Kyjov — Brno hl. n. talpyabyl vytvaren celkovy
takt 30".

Sp vlaky linky R6 mohou byt od Veseli nad Moravaquozdny aZz 5 minut bez vlivu naignaseni
zpozdni na Sp vlaky v opéném snéru v jednokolejnych Gsecich.

V Useku Veseli nad Moravou — Kyjov jsou dapig Os vlaky linky S69 tak, aby ve Sgkach
pracovniho dne vyt¥ély spolu s Sp vlaky linky R6iiblizny takt 30". V Kyjo¥ je umozin piestup mezi Sp
vlaky linky R6 a Os vlaky linky S69. V Bzenci je ourén oboustrannyi@stup mezi Os vlaky linek S69 a S61.

V Useku Nesovice — Odbka Mlynsk& jsou dopkny Os vlaky linky S1 Vlaky se skladaji ze
zakladniho taktu 607, ktery jede kazdy den. Vel&mh pracovniho dne je zékladni takt Os uldikky S1
doplrén o dalSi viaky tak, aby byl vytven celkovy takt 30°. Obratov&asy v Nesovicich a v Bovicich
vychazi piznivé s ohledem na ekonomické navrzenémbvozidel. V Nesovicich je usthto vlaki vytvorena
osa symetrie 45-45 a v Bavicich 15-15 a 45-45. Trasy Os viglnky S1 vytvéi spolu s trasami Sp vlakinky
R6 piblizny interval 15 min. v blizkosti Slavkova u Bin

V Useku Slavkov u Brna — Brno hl. n. jsou dain Os vlaky linky S6 v taktu 60" min. Jejich trasa je
navrzena s ohledem na bezkoliznost s Sp vlaky liRKy Mezi Os vlaky linky S6 a Sp vlaky linky R6 je
vytvorena ve Slavkoy u Brna pestupova vazba. Nevyhodou je, Ze neni dosazéssiypové vazby mezi Os
vlaky linky S6 a Os vlaky linky S1.

Problematické je trasovawmiaki Pn relace Veseli nad Moravou — Brno, které jsou #klika mistech
zastavovany, aby je bylo mozné trasovasgednokolejné Useky.

GVD 13

Stfednédoby horizont

Veseli nad Moravou — Brno hl.
Varianta Ae-K2

Model dopravy MD3

Sp vlaky linky R6, Os vlaky linky S69 Os vlaky linky S6 avlaky Pn obdobi jako v GVD 9.

V Useku Nesovice — Odbka Podvrbi jsou doplmy Os vlaky linky S1 Viaky se skladaji ze
zakladniho taktu 607, ktery jede kazdy den. Vell&mh pracovniho dne je zékladni takt Os uldikky S1
doplrén o dalsi vlaky tak, aby byl vytven celkovy takt 30". Obratovéasy v Nesovicich a v Buovicich
vychazi piznivé s ohledem na ekonomické navrzenélabvozidel. V Nesovicich je wthto vlaki vytvorena
osa symetrie 45-45 a v Bavicich 15-15 a 45-45. Trasy Os vialknky S1 vytv&i spolu s trasami Sp viaKinky
R6 @iblizny interval 15 min. v blizkosti Slavkova u Bxn
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GVD 14

Stfednédoby horizont

Veseli nad Moravou — Brno hl.
Varianta Cej-K2

Model dopravy MD3

Sp vlaky linky R6, Os vlaky linky S69 Os vlaky linky S6 avlaky Pn obdobri jako v GVD 12.

V Useku Nesovice — Odbka Podvrbi jsou dopémy Os vlaky linky S1 Vlaky se skladaji ze
zakladniho taktu 607, ktery jede kazdy den. Ve&l&mh pracovniho dne je zakladni takt Os ildikky S1
doplrén o dalsi vlaky tak, aby byl vytven celkovy takt 30". Obratovéasy v Nesovicich a v Buovicich
vychazi piznivé s ohledem na ekonomické navrzenémbvozidel. V Nesovicich je usthto vlaki vytvorena
osa symetrie 45-45 a v Bavicich 15-15 a 45-45. Trasy Os viglnky S1 vytvéi spolu s trasami Sp vlakinky
R6 piblizny interval 15 min. v blizkosti Nesovic.

Aby byl dodrZzen interval postupnychiezdi Sp vlaku linky R6 do Slavkova u Brna a Os vlakwkyi
S1 od Slavkova u Brna na odize Podvrbi, bylo nutné posunout celoti@s vlaki linky S1 o 1 min. vied.

Sitova grafika

Sestaveni gové grafiky integrovaného taktového jizdnif#mlu pro celodeSenou oblast,éetns vSech
zaustnych trati vymezenych uzly Hodonin, Moravsky Pisgkerské Hradigt a Velka nad Vetkou bylo
provedeno ve vSech modelech dopravy vzdy pro vyhramriantu.

Tabulka 32 Matice kombinaci projektovych variant, pro kter@gozena sova grafika.

Infrastruktura
Model dopravy Varianta KO Varianta KOe Varianta K1
Modelové GVD
A-KO A-K1
Varianta A MD1 (ner?ieg;né) MD2
GVD1+GVD5 GVD 3+ GVD 8
. Ae-KOe Ae-K1
Varianta Ae nelze MD4 MD3
GVD1+GVD6 GVD 3+ GVD9

Diléi zaveér

NejpriznivéjSiho trasovéni vlak bylo dosazeno warianty Be-K1 s modelem dopravy MD3 a |u
varianty ABe-KOe s modelem dopravy MD4. U Sp vialinky R6 bylo zde dosaZzeno systémové jizdni dpby
75 min. s uzly 00-00 ve Veseli nad Moravou atfpac Spickového taktu 30 s uzly v 15-15 a 45-45 v 8in
hl. n. RovréZ v pripadt Spickového taktu 30” je v Benhl. n. vytvden dostatény ¢asovy prostor pro obraceni
soupravy. Ve variagtBe-K1 s modelem dopravy MD3 se ve SlavkavBrna podélo vytvoiit prestupovou
vazbu mezi Os vlaky linky S6 a Os vlaky linky S1.

U pomalejSichvariant Ae-KOe (MD4), Ae-K1 (MD3) a Ae-K2 (MD3) v pripact Spickového taktu 307
Sp vlaki linky R6 neni v Brné hl. vytvofena dostaténa ¢asovéa rezerva pro obrat soupravy

U rychlejSichvariant Cej-K1 (MD3) a Cej-K2 (MD3) senepodailo ve Slavkow u Brna vytvorit
pirestupovou vazbu mezi Os vlaky linky S6 a Os vlakynky S1. Je dosazeno pouzéegtupové vazby mez
Os vlaky linky S6 a Sp vlaky linky R6.

U variant A-KO (MD1) aA-K1 (MD2) neni ani dosazeno systémové cestovni dobgnirb Viivem
problémového trasovaniSp viaki linky R6 v jednokolejném Useku na vyjezdu z Brihanha je nutné uzel ve
Veseli nad Moravou o 2 min. ro#si

1%

Obecnrgé varianty zjednokolejnéni a ¢astatné i varianty, ve kterych neni vybudovana Kfenovicka
spojka ale je trat® Blazovice — Veseli nad Moravou elektrizovana, iedstavuji problémové trasovani Pn
vlaka ve Sptkovém obdobi.
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Obréazek 3 Sitova grafika varianty A-KO.

Sitova grafika
Varianta A-KO
Model dopravy MD1
GVvD1+GVD5 o Y - .

Staré Mésto u Uh. Hrad.

viaky kategorie EC, IC
viaky kategorie R, Sp

vlaky kategorie Os

takt 60 minut
takt 120 minut

Uherskeé Hradisté

nacestné zastavky
(o)
Brno hl. n. BlaZovice Slavkov u B. Bucovice Nesovice Kyjov
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Obréazek 4 Sitova grafika varianty A-K1.

Sitova grafika
Varianta A-K1
Model dopravy MD2
GVD 3 G GVD 8 stre MestouUn. Hroo, (N6, !

viaky kategorie R, Sp 19:56: 32
vlaky kategorie Os H

takt 60 minut
takt 120 minut
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Obréazek 5Sitova grafika varianty Ae-KOe.

Sitova grafika
Varianta Ae-KOe
Model dopravy MD4
GVD 1 - GVD 6 ———— 0 T 3

viaky kategorie R, Sp 19:56: 32
vlaky kategorie Os

takt 60 minut
takt 120 minut
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1]

H

L]

H

=,
&

Uherské Hradisté

o

B e e

Y

nacestné zastavky
Moravsky Pisek

=
-

=}
S

R B P R R 2|

w1
~

@

O\
Ao
O
S

Brno hi. n. BlaZovice Slavkov u B. Bucovice Nesovice Kyjov

...................... 1 6 ...10 0. .. @-22..
4 405 4050”2550
4 U 5

2 ~ 3 @
= g 70 705G ; o—C

Veselin. M.

05

Rohatec

Hodonin

SUDOP BRNO, spol.sr. o. 78



Studie proveditelnosti
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (— Brno)

Obréazek 6 Sitové grafika varianty Ae-K1.

Sitova grafika
Varianta Ae-K1
Model dopravy MD3
GVvD 3 + GVD 9

viaky kategorie EC, IC
viaky kategorie R, Sp
viaky kategorie Os

takt 60 minut
takt 120 minut

nacestné zastavky
Brno hl. n. BlaZovice Slavkov u B. Bugovice Nesavice
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7. Posouzeni kapacity Zeleznicni infrastruktury

Vysvétleni zakladnich pojmu

Kapacitnimi vypéty se zabyva platnyipdpis SZDC D 24, ktery je v3ak v sasné dob znané
zastaraly. Je snaha vyvinout jeho novou verzi aodiky pro vyp@ty kapacity Zelezignich trati v &m
aktualizovat s vyuzitim novych poznétkProto jsou aktuathprovadné postupy vypéi vzdy kompromisem
mezi starynteskym gedpisem D 24 a pouzivanou evropskou vyhlagkaeif6é UIC.

Kapacita Zelezniéni infrastruktury

Kapacita Zeleznéni infrastruktury n je celkovy pcaiet uskutetnitelnych vlakovych tras v uréeném
¢asovém Useku ktery respektuje skutaé slozeni vlakovych protidnebo pedem znamy jejich vyvoj, a to
v zeleznénich stanicich nebo jednotlivych tratichi pachovani trzé orientované kvality. Provozni kapacita je
uréovana se ietelem na doby ptgbné k vykonu fedepsanych kontrolnich prohlidek, Gdrzby provoznich
zarizeni, se etelem na nutnost vyrovnani zpéad z nepravidelnosti a poruch ve viakové dopravdale se
zietelem na pohotovy stav provoznich Zathand a pohotovy stav provoznich prissiki (hnacich vozidel,
vozii, apod.). Stanoveni této kapacity vychazi vzdyzboou grafikonu vlakové dopravy. Zohlage tedy u
jednotlivych za@izeni nejen jejich technické moZznosti, ale i dopfanaroky na & kladené wetné hlediska
¢asové polohy trastpzachovani pdebné kvality i kvantity.

Kapacita zelezgni infrastruktury se v s@asné dob posuzuje neépstji pro obdobi celodenni
T = 1440 min., pro obdol#asti dne, kdy sil& prevaZzuje osobni doprava, tedy od 5 do 20 hod., OC=rfin. a
pro obdobi dvouhodinové&gpravni Spiky, kdy je rozsah dopravy nejvySsi T = 120 min.

Dle platného pedpisu SZDC D24 fzeme kapacitu vypitat jakopropustnost vztazenou k pokebné
dobé mezery pripadajici na jeden vlak n, ze vztahu:

T

n, = —
" tobs + tpm

kde:

T [min] — vypa@etni doba (pro obdobi 1440, 900 a 120 min.),
tobs [MiN] — prizmérnd doba obsazeni jednim vlakem,

tom [Min] — potiebnd mezera na jeden vlak stanovena dle metodédpisu SZDC D 24 (Tabulka IV).

Tento vypdet méa ovSem tu nevyhodu, Ze nerozliSuje obdobidegloi od obdobi Sghového, vzdy je
dle Tabulky IV stanovena stejn4 hodnotarebhé mezery.

Proto je zejména pro fiové obdobi vhodf)Si pasitat propustnost vztazenou k maximalni hodnat
stupné obsazeni g, ze vztahu:

T-T,

Ngo = Somax t
obs
kde:
Smax[-] — maximalni hodnota stugobsazeni Sviz nize,
T [min] — vypa@etni doba (pro obdobi 1440, 900 a 120 min.),
T, [min] — celkovéa doba udrzby, ve gbdvém obdobi T = 120 min. se nezolilgd,

tobs [MiN] — prizmérnd doba obsazeni jednim vliakem.
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Stupen obsazeni

Pro posouzeni kapacity zelegmi infrastruktury je také idezita znaloststupné obsazeni § ktery
udava porér celkovéhatasu obsazeni daeni vlakovou dopravou éasu provozu. Stupeobsazeni se tedydir
ze vztahu:

kde:
Tobs[mMin] — celkova doba obsazeni vSemi viaky,
T [min] — vypa@etni doba (pro obdobi 1440, 900 a 120 min.).

Dle piedpisu D 24 se za dost&te obsazené provozniaeni zasadhpokladéa z#zeni, které vykazuje
stupei obsazeni &= 0,50 az 0,67. Tentagdpis ovSem nerozliSuje ggové obdobi od celodenniho, coz je jeho
zasadni nevyhoda. Proto se hodnota stuphsazeni posuzuje dle vyhlasky 406 UIC, podle které je
doporiena hodnota pro tiase smiSenym provozem, S 0,60 pro celodenni obdobi g $0,75 pro Sgkové
obdobi.

Posouzeni kapacity v této studii

Kapacitni vypéty vtéto studii budou vychazet z rozboru sestagbnynodelovych GVD. Bude
vypoétena kapacita Zelezfmii infrastruktury pro Sgkoveé vypdetni obdobi T = 120 min. a pro toto obdobi bude
téZ provedeno posouzeni stémbsazeni $

Kapacitni vypdéty jsou provedeny pro tfavé Useky Nesovice — Nemotice a Nemotice — Kyjagré
jsou ve variantach Bej a Cej zjednokobgjp. Pro objektivni posouzeni kapacigchito Usek je vypaetni
rozsah dopravy u vSech variant stejny. V lichéngrsnjsou uvazovany 3 vlaky Sp linky R6 a 1 vilak Pn.
V sudém s jsou uvazovany 4 vlaky Sp linky R6.

Podkladem pro vyp®t jsou GVD, dokladovanéciasti B.8 Grafikony vlakové dopravy, a vymmé
provozni intervaly a nasledna mezidobi z kapitoljdvrh této textovérfiohy.
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A.3 Dopravni a provozni technologie
7. Posouzeni kapacity Zelezni¢ni infrastruktury

Kapacita tratovych tdsekl
Varianta 0

Tratovy lGsek Nesovice — Nemotice

Tabulka 33 Kapacita tréového Useku Nesovice — Nemotice ve vasdnt

Vypoéet provozni kapacity tratovych koleji TK | 1 2
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [viad] = | 4 (3xSp + 1xPn) 4 (4xSp)
Vypocetni doba T [min]=| 120 120
Celkova doba udrzby Jminj=1 0 0
Celkova doba obsazeni obk[min] = | 41,0 34,0
Pramérna doba obsazeni opd[min] = | 10,25 8,50
Primérna mezeraifipadajici na jeden viak mdz[min] = | 19,75 21,50
Maximalni hodnota stugnobsazeni ve Sfie Smax[-1 = | 0,75 0,75
Propustnost vztazena K Snax Nso [Vlaka/T] = | 8,8 10,6
Procento vyuziti kapacity K[%]+ 45,56 37,78
Stupei obsazeni So[-]=]| 0,342 0,283
Poket volnych tras (zaloha kapacity) Z[vlaki/T] = | 4,8 6,6

Dle vypaitené kapacity tizové koleje nedochazi Kgkrateni maximalni hodnoty stupmbsazeni §ax

stanovené vyhlaskat 406 UIC.
TK1: S;=0,34 < Gnax= 0,75
TK2: S, =0,28 < Gnax= 0,75

Tratovy tGsek Nemotice — Kyjov

Tabulka 34 Kapacita trdového Useku Nemotice — Kyjov ve variagt

Vypoéet provozni kapacity tratovych koleji TK | 1 2
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [viad] = | 4 (3xSp + 1xPn) 4 (4xSp)
Vypocetni doba T [min] = | 120 120
Celkovéa doba udrzby Jminj=1] 0 0
Celkova doba obsazeni obk[min] = | 62,0 56,0
Praimérna doba obsazeni opd[min] = | 15,50 14,00
Primérna mezeraifpadajici na jeden viak mdz[min] = | 14,50 16,00
Maximalni hodnota stugobsazeni ve Sfie Smax[-1 = | 0,75 0,75
Propustnost vztazena K Snax Nso [Vlakw/T] = | 5,8 6,4
Procento vyuziti kapacity K[%]+ 68,89 62,22
Stupei obsazeni So[-]=]| 0,517 0,467
Poket volnych tras (zaloha kapacity) Z[vlaki/T]= | 1,8 2,4

Dle vypaitené kapacity tizové koleje nedochazi Kgkrateni maximalni hodnoty stupmbsazeni G ax

stanovené vyhlaskau 406 UIC.
TK1: S;= 0,52 < Gnax= 0,75
TK2: S;= 0,47 < Gmax= 0,75
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Varianta A

Tratovy lGsek Nesovice — Nemotice

Tabulka 35 Kapacita tréového Useku Nesovice — Nemotice ve vaiant

A.3 Dopravni a provozni technologie
7. Posouzeni kapacity Zelezni¢ni infrastruktury

Vypoéet provozni kapacity tratovych koleji TK | 1 2
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [viad] = | 4 (3xSp + 1xPn) 4 (4xSp)
Vypocetni doba T [min]=| 120 120
Celkova doba udrzby Jminj=1] 0 0
Celkova doba obsazeni obk[min] = | 36,5 26,0
Praimérna doba obsazeni opd[min] = | 9,13 6,50
Primérna mezeraifipadajici na jeden viak mdz[min] = | 20,88 23,50
Maximalni hodnota stugmbsazeni ve Sfie Smax[-1 = | 0,75 0,75
Propustnost vztazena kK Snax Nso [Vlakw/T] = | 9,9 13,8
Procento vyuziti kapacity K[%]+ 40,56 28,89
Stupei obsazeni So[-]=]| 0,304 0,217
Poket volnych tras (zaloha kapacity) Z[vlaki/T]= | 5,9 9,8

Dle vypaitené kapacity tizové koleje nedochazi Kgkrateni maximalni hodnoty stupmbsazeni §ax

stanovené vyhlaskat 406 UIC.
TK1: S;=0,30 < Gnax= 0,75
TK2: S0 =0,22 < Gnax= 0,75

Tratovy tGsek Nemotice — Kyjov

Tabulka 36 Kapacita trdového Uuseku Nemotice — Kyjov ve vari&ut

Vypoéet provozni kapacity tratovych koleji TK | 1 2
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [viad] = | 4 (3xSp + 1xPn) 4 (4xSp)
Vypocetni doba T [min]=| 120 120
Celkovéa doba udrzby Jminj=1] 0 0
Celkova doba obsazeni obk[min] = | 27,0 28,0
Praimérna doba obsazeni opd[min] = | 6,75 7,00
Primérna mezeraifpadajici na jeden viak mdz[min] = | 23,25 23,00
Maximalni hodnota stugobsazeni ve Sfie Smax[-1 = | 0,75 0,75
Propustnost vztazena kK Snax Nso [Vlakw/T] = | 13,3 12,9
Procento vyuziti kapacity K[%]*+ 30,00 31,11
Stupei obsazeni So[-]=]| 0,225 0,233
Poket volnych tras (zaloha kapacity) Z[vlaki/T]= | 9,3 8,9

Dle vypaitené kapacity tizové koleje nedochazi Kgkrateni maximalni hodnoty stupmbsazeni §ax

stanovené vyhlaskau 406 UIC.
TK1: S;= 0,23 < Gmax= 0,75
TK2: S;=0,23 < Gmax= 0,75
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Varianta Ae

Tratovy lGsek Nesovice — Nemotice

Tabulka 37 Kapacita tréového Useku Nesovice — Nemotice ve vatiake

A.3 Dopravni a provozni technologie
7. Posouzeni kapacity Zelezni¢ni infrastruktury

Vypoéet provozni kapacity tratovych koleji TK | 1 2
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [viad] = | 4 (3xSp + 1xPn) 4 (4xSp)
Vypocetni doba T [min]=| 120 120
Celkova doba udrzby Jminj=1] 0 0
Celkova doba obsazeni obk[min] = | 36,5 26,0
Praimérna doba obsazeni opd[min] = | 9,13 6,50
Primérna mezeraifipadajici na jeden viak mdz[min] = | 20,88 23,50
Maximalni hodnota stugmbsazeni ve Sfie Smax[-1 = | 0,75 0,75
Propustnost vztazena kK Snax Nso [Vlakw/T] = | 9,9 13,8
Procento vyuziti kapacity K[%]+ 40,56 28,89
Stupei obsazeni So[-]=]| 0,304 0,217
Poket volnych tras (zaloha kapacity) Z[vlaki/T]= | 5,9 9,8

Dle vypaitené kapacity tizové koleje nedochazi Kgkrateni maximalni hodnoty stupmbsazeni §ax

stanovené vyhlaskat 406 UIC.
TK1: S;=0,30 < Gnax= 0,75
TK2: S0 =0,22 < Gnax= 0,75

Tratovy tGsek Nemotice — Kyjov

Tabulka 38 Kapacita trdového Useku Nemotice — Kyjov ve variarte

Vypoéet provozni kapacity tratovych koleji TK | 1 2
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [viad] = | 4 (3xSp + 1xPn) 4 (4xSp)
Vypocetni doba T [min]=| 120 120
Celkovéa doba udrzby Jminj=1] 0 0
Celkova doba obsazeni obk[min] = | 26,0 27,0
Praimérna doba obsazeni obd[min] = | 6,50 6,75
Primérna mezeraifpadajici na jeden viak mdz[min] = | 23,50 23,25
Maximalni hodnota stugobsazeni ve Sfie Smax[-1 = | 0,75 0,75
Propustnost vztazena kK Snax Nso [Vlakw/T] = | 13,8 13,3
Procento vyuziti kapacity K[%]+ 28,89 30,00
Stupei obsazeni So[-]=]| 0,217 0,225
Poket volnych tras (zaloha kapacity) Z[vlaki/T]= | 9,8 9,3

Dle vypaitené kapacity tizové koleje nedochazi Kgkrateni maximalni hodnoty stupmbsazeni §ax

stanovené vyhlaskau 406 UIC.
TK1: S;= 0,22 < Gmax= 0,75
TK2: S;=0,23 < Gmax= 0,75
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Varianta Be

Tratovy lGsek Nesovice — Nemotice

Tabulka 39 Kapacita tréového Useku Nesovice — Nemotice ve vatde

A.3 Dopravni a provozni technologie
7. Posouzeni kapacity Zelezni¢ni infrastruktury

Vypoéet provozni kapacity tratovych koleji TK | 1 2
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [viad] = | 4 (3xSp + 1xPn) 4 (4xSp)
Vypocetni doba T [min]=| 120 120
Celkova doba udrzby Jminj=1] 0 0
Celkova doba obsazeni obk[min] = | 34,0 24,0
Praimérna doba obsazeni opd[min] = | 8,50 6,00
Primérna mezeraifipadajici na jeden viak mdz[min] = | 21,50 24,00
Maximalni hodnota stugmbsazeni ve Sfie Smax[-1 = | 0,75 0,75
Propustnost vztazena kK Snax Nso [Vlak®/T] = | 10,6 15,0
Procento vyuziti kapacity K[%]+ 37,78 26,67
Stupei obsazeni So[-]=]| 0,283 0,200
Poket volnych tras (zaloha kapacity) Z[vlaki/T]= | 6,6 11,0

Dle vypaitené kapacity tizové koleje nedochazi Kgkrateni maximalni hodnoty stupmbsazeni §ax

stanovené vyhlaskat 406 UIC.
TK1: S, = 0,28 < Gnax= 0,75
TK2: S, =0,20 < Gnax= 0,75

Tratovy tGsek Nemotice — Kyjov

Tabulka 40 Kapacita tréového Useku Nemotice — Kyjov ve vari&iie

Vypoéet provozni kapacity tratovych koleji TK | 1 2
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [viad] = | 4 (3xSp + 1xPn) 4 (4xSp)
Vypocetni doba T [min]=| 120 120
Celkovéa doba udrzby Jminj=1] 0 0
Celkova doba obsazeni obk[min] = | 22,5 24,0
Praimérna doba obsazeni obd[min] = | 5,63 6,00
Primérna mezeraifpadajici na jeden viak mdz[min] = | 24,38 24,00
Maximalni hodnota stugobsazeni ve Sfie Smax[-1 = | 0,75 0,75
Propustnost vztazena kK Snax Nso [Vlakd/T] = | 16,0 15,0
Procento vyuziti kapacity K[%]*+ 25,00 26,67
Stupei obsazeni So[-]=]| 0,188 0,200
Poket volnych tras (zaloha kapacity) Z[vlaki/T] = | 12,0 11,0

Dle vypaitené kapacity tizové koleje nedochazi Kgkrateni maximalni hodnoty stupmbsazeni §ax

stanovené vyhlaskau 406 UIC.
TK1: S;= 0,19 < Gmax= 0,75
TK2: S;=0,20 < Gmax= 0,75

SUDOP BRNO, spol. sr. o.

85



Studie proveditelnosti
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

A.3 Dopravni a provozni technologie
7. Posouzeni kapacity Zelezni¢ni infrastruktury

Varianta Bej

Tratovy lGsek Nesovice — Nemotice

Tabulka 41 Kapacita tréového Useku Nesovice — Nemotice ve vadidg]

Vypoéet provozni kapacity tratovych koleji TK | -
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [viad] = | 8 (7xSp + 1xPn)
Vypocetni doba T [min]=| 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=1] 0
Celkova doba obsazeni Tobs[min] = | 63,5
Praimérna doba obsazeni tops[Min] = | 15,88
Primérna mezeraifipadajici na jeden viak mdz[min] = | 14,13
Maximalni hodnota stugmbsazeni ve Sfie Smax[-]1 = | 0,75
Propustnost vztazena kK Snax Nso [VIaka/T] = | 5,7
Procento vyuziti kapacity K[%] = | 70,56
Stupei obsazeni So[-]=]| 0,529
Poket volnych tras (zaloha kapacity) Z[vlak/T] = | 1,7

Dle vypaitené kapacity tizové koleje nedochazi Kgkrateni maximalni hodnoty stupmbsazeni §ax

stanovené vyhlaskat 406 UIC.
S =0,53 < Gnax = 0,75

Tratovy tGsek Nemotice — Kyjov

Tabulka 42 Kapacita trdového Useku Nemotice — Kyjov ve variaiiej

Vypoéet provozni kapacity tratovych koleji TK | -
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [viad] = | 8 (7xSp + 1xPn)
Vypocetni doba T [min]=| 120
Celkovéa doba udrzby Ty[min]=1] 0
Celkova doba obsazeni Tobs[min] = | 58,5
Praimérna doba obsazeni tops[Min] = | 14,63
Primérna mezeraifpadajici na jeden viak méz[min] = | 15,38
Maximalni hodnota stugnobsazeni ve Sfie Smax[-]1 = | 0,75
Propustnost vztazena K Snax Nso [VIaka/T] = | 6,2
Procento vyuziti kapacity K [%] = | 65,00
Stupei obsazeni So[-]=]| 0,488
Poket volnych tras (zaloha kapacity) Z[vlaki/T] = | 2,2

Dle vypaitené kapacity tizové koleje nedochazi Kgkrateni maximalni hodnoty stupmbsazeni §ax

stanovené vyhlaskau 406 UIC.
SO = 0149 < %max = 0175
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A.3 Dopravni a provozni technologie
7. Posouzeni kapacity Zelezni¢ni infrastruktury

Varianta Cej

Tratovy lGsek Nesovice — Nemotice

Tabulka 43 Kapacita tréového Useku Nesovice — Nemotice ve vasadie)

Vypoéet provozni kapacity trat’ovych koleji TK | -

Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [viad] = | 8 (7xSp + 1xPn)
Vypocetni doba T [min]=| 120

Celkova doba udrzby Ty[min]=1] 0

Celkova doba obsazeni

Tops[Min] = | 50,5

Praimérna doba obsazeni

tops[Min] = | 12,63

Primérna mezeraifipadajici na jeden viak

méz[min] = | 17,38

Maximalni hodnota stugmbsazeni ve Sfie

Smax ['] =1075

Propustnost vztazena kK Snax

Nso [VIaka/T] = | 7,1

Procento vyuziti kapacity

K [%] = | 56,11

Stupei obsazeni

So[]=]| 0,421

Poket volnych tras (zaloha kapacity)

Z [ViakiT] = | 3,1

Dle vypaitené kapacity tizové koleje nedochazi Kgkrateni maximalni hodnoty stupmbsazeni §ax

stanovené vyhlaskat 406 UIC.
S =0,42 < Gyax = 0,75

Tratovy tGsek Nemotice — Kyjov

Tabulka 44 Kapacita trdového Uuseku Nemotice — Kyjov ve variaej

Vypoéet provozni kapacity tratovych koleji TK | -

Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [viad] = | 8 (7xSp + 1xPn)
Vypocetni doba T [min]=| 120

Celkovéa doba udrzby Ty[min]=1] 0

Celkova doba obsazeni

Tops[Min] = | 58,5

Praimérna doba obsazeni

tops[Min] = | 14,63

Primérna mezeraifpadajici na jeden viak

mdz[Min] = | 15,38

Maximalni hodnota stugnobsazeni ve Sfie

Smax ['] =1075

Propustnost vztazena K Snax

Nso [VIaka/T] = | 6,2

Procento vyuziti kapacity

K [%] = | 65,00

Stupei obsazeni

So[]=]| 0,488

Poket volnych tras (zaloha kapacity)

Z [Viaki/T] = | 2,2

Dle vypaitené kapacity tizové koleje nedochazi Kgkrateni maximalni hodnoty stupmbsazeni §ax
stanovené vyhlaskau 406 UIC.

SO = 0149 < %max = 0175

Dil¢i zavér

Analyzou navrzenych modelovych GVD prorestredoby vyhled bylo v jednotlivych variantag
provedeno posouzeni stupobsazeni tt@vych koleji v Gsecich Nesovice — Nemotice a Neoaoti Kyjov.

K piekroéeni maximalni hodnoty stupré obsazeni §yax = 0,75 nedochazi v zadném vygtu.
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8. Zaveér

Navrh dopravni technologie je zaran nastfednédoby horizont. Kratkodoby horizont ma po realizaci
predn&tnych staveb trvani pouze jeden rok a v dlouhodohénizontu neni nafpdnEtné infrastruktiée znen
ve vyhledové dopray oproti horizontu sedrédobému. Svym zaé#étienim jsou pednetné stavby ureny
piedevsim ke zkvaligni regionalni osobni Zelezmi dopravy.

Pro navrh a posouzeni dopravni technologie bylyatgny ¢tyti odliSnémodely dopravy, které se lisi
trasovanim Os vlak linky S1 a Os vlak linky S6. V modelech dopravy MD1 a MD4 jsou vlal§l
provozovany v relaci Brno hl. n. —f&novice hor. n. a vlaky S6 v relaci Brno hl. n. evBov u Brna —
Nesovice. Tyto modely se liSiigdevSim p&tem vlaki na lince S6. V modelu dopravy MD2 jsou viaky S1
provozovany v relaci Brno hl. n. —f&novice hor. n. — Slavkov u Brna a vlaky S6 v reBrmo hl. n. — Slavkov
u Brna — Nesovice. V modelu dopravy MD3 jsou vl&ly provozovany v relaci Brno hl. n. sdfovice hor. n.

— Nesovice a vlaky S6 v relaci Brno hl. n. — SlavkoBrna. Trasovani Sp vléKinky R6 relace Brno hl. n. —
Blazovice — Veseli nad Moravou, Os Mvaknky S61 relace Bzenec — Moravsky Pisek a Osivlaiky S69
relace Kyjov — Veseli nad Moravou je pro vSechnyeip dopravy shodné.

V modelech dopravy MD2 a MD3 je nutné spolu se lstavKienovické spojky realizovat k zajsti
provozu Os vlak linky S1 v intervalu 30" novou Zelezni stanici ZbySov. V modelech dopravy MD3 a MD4
se uvazuije s elektrizaci Useku Slavkov u Brna -eNWesd Moravou.

Pro model dopravy MD1 jsou navrzeny a posuzovamamty 0 a A-KO. Pro model dopravy MD2 je
navrzena a posuzovana varianta A-K1. Pro modelalgpMD3 jsou navrzeny a posuzovany varianty Ae-K1,
Be-K1, Bej-K1, Cej-K1, Ae-K2 a Cej-K2. Pro modelgtavy MD4 jsou navrzeny a posuzovany varianty Ae-
KOe a ABe-KOe.

Pro jednotlivé kombinace podvariant byly navrzengdelové GVD. Zakladni okrajovou podminkou
pro navrh modelovych GVD bylfaace uzlu 00-00 ve Veseli nad Moravou pro Sp vigKinky R6.

U Sp vlaki linky R6 je cilemzkraceni cestovnich dobna coz ma vliv vyér podvarianty pro Use
Slavkov u Brna (mimo) — Veseli nad Moravou (mimd} ve variant 0 bylo dosazeno podstatného zkraceni
cestovnich dob relace Veseli nad Moravou — Brn81n8 min.pro oba sréry oproti sodasnému staviktery je
reprezentovany hodnotami 92 mpro sngr tam a_90 minpro snér zpst. Je teba upozornit na skuteost, Ze
oproti sodasnému stavu ve vSech navrhovanych modelovych GyBI&ky linky R6 plni v iseku Nesovice |-
Kyjov funkci Os vlaki. Toto podstatné zkraceni jizdnich dob jslddkem pouziti novych modernich jednotek
(prestoze dieselové trakce) a realizace navazujitéstels ve sedredobém horizontu. Ve varian© je dodrzena
systémova cestovni doba 90 min. V projektovychardgéch A, Ae, Be, ABe, Bej a Cej bylo dosazenoibal$
zkracovani cestovnich dob. Ve variai@tej, ktera se sklada z nejvice nakladnych in¥elth opaiteni, bylo
dosazeno v obou smmech cestovni doby 66 miklspory cestovnich dob projektovych variant opretiiant 0
se vyskytuji pedevSim v Usecich vzdalgsich od Brna. Vysokych Gspor cestovnich dob jeadeso v relacicli
Sp vlaki linky R6 Veseli nad Moravou — Brno, Veseli nad B@u — Kyjov a Kyjov — Brno. Ve variantach
ABe, Be, Bej a Cej tato Uspora dosahuje vice jaknitfut. V Usecich blizkych Brnu jsou Gspory cestolirdob
oproti variang 0 malé nebo zadné. Jiz ve variabtjsou zde totiz realizovany navazujici @nmm souvisejici
stavby, které maji na jejich zkraceni oproti &msnosti nemaly vliv. U relace Brno hl. n. —#wice — Nesoviceg
zde dochazi k Uspe cestovnich dob projektovych variatiegevsSimdch, ve kterych neni navrzenadfovicka
spojka a tré Blazovice — Veseli nad Moravou je elektrizovanae Variantach, ve kterych je navrzena
Kienovicka spojka a relace Brno hl. n. —¢Buice — Nesovice jsouips ni trasovany, dochazi k 0$pd
cestovnich dob u variantdh, ve kterych je navrZzenai#&hovicka spojka v jizni st@p Pro vSechny vlaky
vyznamrjSi Usporu jizdnich dob generuje Usek Slavkov waBfiNesovice ve variantach elektrizacedevsim
z davodu zvySeni rychlosti nad 100 km/h na jiz rekamstanych Gsecich, ve kterych bude vStikeno nové
zabezpe&ovaci zdizeni.

Zavedenimrychlostniho profilu V 150 bylo dosazendalalSich Uspor jizdnich dobve variantach A 4
ABe. Dodatén¢ se jedna o Usporu jizdnich dob 0,5 min. me&kterymi misty zastaveni. Ve variantach Ae a
ABe se jedna o Usek Nemotice — Kyjov, ve kterémhdat k uspee 0,5 min. u viak Sp linky R6. Ve variagt
Ae se jedna navic o Usek Kyjov — VIkoS, ve kteréoldizi k Uspe 0,5 min. u viak Sp linky R6 a 0,5 min. y
vlaki Os linky S69.

Z hlediskakonstrukce modelového GVDbylo nejvyhodsjSiho trasovani vlak dosazeno u variant
ABe, Be a Bej. B delSi cestovni dabSp vlaki linky R6, které je dosazeno ve variadt, jsou trasy Sp viak
linky R6 wviici sobs kolizni na jednokolejném Useku na vyjezdu z Brhanha musi byt posunuty tak, aby vlaky
prijizdély diive do Veseli nad Moravou a odjéidpozdkji z Veseli nad Moravou. iPkratSi cestovni dat které
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je dosazeno ve varianCej, neni dosazen&gstupni vazby mezi Os vlaky linky S6 a Os vilakkyir51 ve
Slavkow u Brna. Ve variantach ABe, Be, Bej a Cej je dopazsystémové cestovni doby Sp vldloky R6

75 min. s dostat@mou rezervou pro vytieni obratu v Bré hl. n. @i intervalu 30" ve Sgkach pracovniho dne.
Systémova cestovni doba 75 min. je &dodrzena u varianty Ae, oviem bezipbhéhotasu pro vytvéeni
obratu v Bri hl. n. Ve variantach, ve kterych neni navrzemarkvicka spojka, ale Usek Blazovice — Veseli nad
Moravou (MD4) je elektrizovan je na hranici ZUB g@eavan nejstsi paet vliaki. Samotna stavbaiknovické
spojky ma tedy finos spiSe v optimalizaci vlakovych linek na hra#loB, neZ ve zkraceni cestovnich dob pro
cestujici. Nespornou vyhodou vyhybny ZbySov, kfera této studii proveditelnosti navrzena ve vatidah K1 a
K2, je uozrni nulové osy symetrie u Os viaknky S1 i bez realizace #€énovické spojky.

Rozsahnékladni dopravy je v sodasnosti minimalni. ProtoZe je ripustné, aby stavba z&rena
predevsim na zkvalitmi osobni Zeleztini dopravy omezovala rozvoj nakladni dopravy, jgavrhu pgéitano i
s provozem Pn a Mn vidk Do modelovych GVD, kterérpdstavuji Sgikové obdobi, je zakreslen jeden par
vlakii Pn. Tyto Pn vlaky jsou t¥eny dvojici lokomotivi. 742 se z&?i S 1100 t délky 500 m. Tyto vlaky je
mozno trasovat bez nutnosti jejickedjizdni v mezilehlych stanicich. U jednokolejnych vatigsvSak nutné
vlaky zpomalovat fed jednokolejnymi Useky a ve stanici Nemotic&&adm odstavit na fedjizdnou kolej
vlivem kiizovani. V MD4, kdy je kapacita Useku Brno hl. nNesovice z §tSi ¢asti spatebovana pro trasovani
Os vlaki linky S6, nez v ostatnich MD, je nutné vlaky PreqjizcEt ve Slavko¥ u Brna. Vlaky Pn je vSak
mozné trasovat mimo &fkiové obdobi, kdy neni provozovan plny rozsah Sgivlanky R6 (v MD1 pouze 3
hodiny za den, v MD2, MD3 a MD4 pouze 6 hodin za)dé¥edpoklada se zachovani geaaného modelu
provozu vlak manipul&nich, které zaji&ji svoz a rozvoz zé&fe z ffedn¥tnych stanic Slavkov u Brna,
Bucovice, Nemotice, Kyjov, VIkoS a Bzenec. V Useku #yj— Veseli nad Moravou je do modelovych GVD
zakreslena trasa Mn vlaku. St&jrak jako v sotiasnosti i v projektovych variantach jej je mozrestivat i ve
Spickovém obdobi. V Useku Blazovice — &wice bude Mn vlak trasovan st&jjako v sodasnosti v sedlovém
obdobi.

Vlaky Mn 82430/8243Telace Otrokovice — Kyjov — Brno-Malairice a zgt v iseku Kyjov — Brno-
Malomgfice a vlak Pn 66268lace Jestbi — Kyjov budou ve variantach elektrizace vedemjektrické trakci
U vlaku Mn 82430/82431 dochazi jiz nyni v Kyjok preprahu (Otrokovice — Kyjov 1 x lokomotiva 742,
Kyjov — Brno-Malongiice 2 x lokomotivyt. 750). No¥ bude pepah ponechan, avSak v Useku Kyjov — Brno-
Malometice bude vlak veden s lokomotivou elektrické trakce

Ve variantach Bej a Cej jsou navrZzedya jednokolejné Useky Nesovice — Nemotice a Odika
Jesttabice — Kyjov. Varianta Bej se po strance infrastruktury liSivadianty Be pouzesmito jednokolejnymi
Useky. Ke zjednokolefmi bylo pistoupeno pedevSim ztivodu nutnosti vyrazného snizeni invéstch
nékladi. Jednokolejné Useky jsou v mistech, kde je provazé doprava pouze Sp vlaky linky R6 a nakladnimi
vlaky. Zjednokolejini se na trasach vlakosobni dopravy oproti variahBe neprojevi. Problematické &na
byt trasovani Pn viakve Spékovém obdobi pracovniho dne. Ty musi v trase Vesadi Moravou — Blazovice
nekolikrat zastavovat, aby mohly jednokolejné Usekgjgt v gresny ¢asovy Usek mezi Sp vlaky linky R6.
LepSiho trasovanichto viaki by bylo mozné dosdhnout mimo &vé obdobi pracovniho dne, kdy nejsou
trasovany vSechny Sp vlaky linky R6 (dikdvy takt viaki R6 na interval 30 min. je jen 6 idza den) nebo
pouzitim vykongjSich vozidel k taZzeni Pn vlaknez jsou satasna vozidl&. 742.

V projektovych variantach, ktet@si Usek Slavkov u Brna (mimo) — Veseli nad Moragraimo) jsou
navrzenynové Zeleznini zastavky Vracov zastavka a Bzenedex. Potebnost obou zastavek je posouzena
v ¢asti dokumentace A.4 Prognézpravnich prouil

Posouzeni hodndtapacity Zeleznéni infrastruktury je provedeno rozborem modelovych GVD v
Usecich Nesovice — Nemotice a Nemotice — Kyjovrékigou ve variantach Bej a Cej navrzeny jako
jednokolejné. V zadné varianhedochazi kfgkroieni maximalnich hodnot stupobsazeni &ax

V Brn¢ 17. 02. 2016 Ing. Lubomir Be&tak
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PRILOHY
PRILOHA 1. VYPOCTY PROVOZNICH INTERVALU (VYBER)

PRILOHA 2. DOKLADY K VYHLEDOVE DOPRAVE
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Priloha 1. Vypocty provoznich intervald (vybér)
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Tabulka 451 Os-Os v zelezfini stanici ZbySov
Dil¢i doba Slozky Popis Provadi | Cas [min]
Prvni viak Os
Jizda prvniho vilaku k uvolnéni j1=-1,09
Zjist éni konce vlaku - - r«=0
Ruseni vlakové - .
. Obsluha zab. z&. pro automatické zruSeni z&w jizdni _
\C/Elsﬁ Fr()) PrvRIM 12 geni viakové cesty cesty ZZ aut. bz = 0,05
Odhlaska automaticka odhlaska ZZ aut. 6=0,05
Zména tratoveho 2 x tlasitko DK ps=0,10
souhlasu
Prikaz k ptipravé viakové | ) -0
Priprava vlakové cesty i
, " Lo festavovani jedné dedrs
cesty pro druhy Pirestavovani vyhybek g;estazozan:éjvyhybky w1 ZZ aut. p =0,10
viak (p) Obsluha zab. zi. pro obsluha poateniho a koncového | DK + ZZ - 0.10
pFipravu viakové cesty tlacitka, ikony vykonavané aut. ZZ aut. Pzz =T,
Doba zpoZdni rozsviceni | _ ) -0
navéstidla Pan =
Druhy vlak Os
Jizda druhého vlaku od obsazeni j2=0
Dohlednost nebo vyprava vliaku d=0,30
Celkem - 0,39
Zaokrouhleni 0,0
Tabulka 46 Iy; Os-Os v Odbéce Mlynska
Diléi doba Slozky Popis Provadi | Cas [min]
Prvni vlak Os
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j1=0,84
Zjist éni konce vlaku - - r«=0
Ruseni vlakové - .
. Obsluha zab. z&. pro automatické zruSeni z&w jizdni _
Sﬁjz E)r()) PIVRIM | 2 rugeni viakové cesty cesty ZZ aut. bz = 0,05
Odhlaska automaticka odhlaska ZZ aut. 6=0,05
Zména tratového ) ) -0
souhlasu Ps =
Prikaz k ptipravé viakové | ) -0
Ptiprava vlakové cesty i
, . L festavovani jedné dedrs
cesty pro druhy Pirestavovani vyhybek g;estazozan:éjvyhybky 2 ZZ aut. p = 0,20
viak (p) Obsluha zab. zi. pro obsluha poateniho a koncového | DK + ZZ - 0.10
pFipravu viakové cesty tlacitka, ikony vykonavané aut. ZZ aut. Pzz =T,
Doba zpoZdni rozsviceni | _ ) -0
navéstidla Pzn
Druhy vlak Os
Jizda druhého vlaku od obsazeni j2=1,48
Dohlednost nebo vyprava viaku d=0,30
Celkem 3,02
Zaokrouhleni 3,0
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Tabulka 47 |pp Sp-Os v Odbéce Podvrbi
Dil¢i doba Slozky Popis Provadi | Cas [min]
Prvni vlak Sp
Jizda prvniho vilaku k uvolnéni j1=0,26
Zjist éni konce vlaku - - r«=0
Ruseni vlakové - .
. Obsluha zab. z&. pro automatické zruSeni z&w jizdni _
cesty po prviim | 5 sen viakoveé cesty cesty ZZ aut. bz = 0,05
vlaku (r)
Odhlaska - - ro=0
Zména tratového ) ) -0
souhlasu Ps =
Piikaz k p¥ipravé vlakové _
- - Pp=0
Priprava vlakové cesty oSt AN edné e
: N f prestavovani jedné re _
cesty pro druhy Pirestavovani vyhybek pfestavované vjhybky x 4 ZZ aut. p = 0,40
viak (p) Obsluha zab. zi. pro obsluha poateniho a koncového | DK + ZZ - 0.10
pFipravu viakové cesty tlacitka, ikony vykonavané aut. ZZ aut. Pzz =T,
Doba zpoZdni rozsviceni | _ ) _
navéstidla Pz =
Druhy vlak Os
Jizda druhého vlaku od obsazeni j»=1,41
Dohlednost nebo vyprava vliaku d=0,30
Celkem 2,52
Zaokrouhleni 2,5
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Priloha 2. Doklady k vyhledové dopravé

¢ Dopis Ministerstva dopravy Stanoveni vyhledové dopravy pro Studii proveditelnosti , Veseli
nad Moravou — BlaZovice (- Brno) ze dne 29. 04. 2015 &. j. 24/2015-190-STKO/2

* Dopis Jihomoravského kraje Stanoveni vyhledové dopravy pro studii proveditelnosti trati
Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) ze dne 07. 05. 2015 ¢. j. JMK 46 054/2015
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nabiezi Ludvika Svobody 1222/12 — /1
isterstvo dopravy PO BOX 9, 110 15 Praha 1

Vézeny pan

Ing. Jiti Molak

feditel

SUDOP Brno, spol. s r.0.
Kounicova 26

611 36 Brno

Vas dopis znacky / ze dne  NaSe znacka Vyfizuje / linka Praha
10542/15/ 10.04.2015 24/2015-190-STKO/2 Snopek Jan, Mgr. / 225131173 29.4.2015

Véc:  Stanoveni vyhledové dopravy pro Studii proveditelnosti "Veseli nad Moravou - Blazovice (-
Brno)"

VazZeny pane feditell,

dne 13. dubna jsme obdrzeli Vas dopis tykajici se vyhledového rozsahu dopravy na trati
Veseli nad Moravou — Blazovice (— Brno). S ohledem na ptestavbu ZUB a modernizaci trati Brno —
Pterov uvadime, Ze obé stavby budou mit na rozsah objednavky dalkové dopravy zasadni vliv,
avSak nikoliv na objednavku dalkové Zelezniéni dopravy v relaci Veseli nad Moravou — Blazovice
(- Brno). Ministerstvo dopravy nepfedpoklada objednavku vlaki dalkové dopravy na pfedmétné
trati ani po dokon&eni prestavby ZUB a modernizace trati Brno — Prerov.

Detailni informace tykajici se vyhledového rozsahu dalkové dopravy na trati Brmo — Pferov jiz
Ministerstvo dopravy Vasi spolecnosti poskytlo pro Studii proveditelnosti ,,Modernizace trati Brno

— Prerov*.
Vazeny pane fediteli, véfime, Ze informace uvedené v tomto dopise piispéji ke kvalitnimu
zpracovani Studie proveditelnosti ,,Veseli nad Moravou — Blazovice (— Brno)*“.

S pozdravem

JUDr. Ondfej Michal¢ik
feditel
Odbor vefejné dopravy




Jvérovaci dolozka konverze na Zadost do dokumentu v listinné podobé

Ovéiuji pod pofadovym ¢islem 601111_003618, Ze tento dokument v listinné podobé, ktery vznikl pfevedenim z
dokumentu obsazeného v datové zpravé, skladajictho se z 1 listd, se shoduje s obsahem dokumentu, jehoz
pfevedenim vznikl.

Autorizovanou konverzi dokumentu se nepotvrzuje spravnost a pravdivost udajii obsazenych v dokumentu a
Jjejich soulad s pravnimi ptedpisy.

Vstupujici dokument obsazeny v datové zpravé byl podepsan zarudenym elektronickym podpisem zaloZzenym na
kvalifikovaném certifikatu vydaném akreditovanym poskytovatelem certifikaénich sluzeb a platnost zaruceného
elektronicke¢ho podpisu byla ovéfena dne 30.04.2015 v 15:53:24. Zaruceny elektronicky podpis byl shledén
platnym ve smyslu ovéfeni integrity dokumentu, tzn. dokument nebyl zménén, a ovéfeni platnosti
kvalifikovaného ~certifikitu bylo provedeno vi&i poslednimu zvefejnénému seznamu zneplatnénych
kvalifikovanych certifikatt vydanému k datu 30.04.2015 15:24:36. Udaje o zaruGeném elektronickém podpisu:
Cislo kvalifikovaného certifikitu 1A OB EE, kvalifikovany certifikat byl vydan akreditovanym poskytovatelem
certifikaénich sluzeb PostSignum Qualified CA 2, Ceska posta, s.p. [IC 47114983] pro podepisujici osobu
(oznacujici osobu) JUDr. Ondiej Michal¢ik, ministersky rada, Odbor veiejné dopravy, 6462, Ministerstvo
dopravy [IC 66003008]. Elektronicky podpis nebyl oznaen ¢asovym razitkem.

Vystavil: Ceska posta, s.p.
Pracovisté: Brno 11
Ceska posta, s.p. dne 30.04.2015

Jméno, pf'ijn‘:}f[/}podpis osoby, ktera autorizovanou konverzi dokumentu provedla:

David Stépati 7 )/ -
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e e o N~ -
Otisk uredniho r A
o
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72571114-163427-150430155125
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Poznamka:

V dobé od uverejnéni seznamu zneplatnénych kvalifikovanych certifikitii, viiéi kterému byla ovéFovina platnost kvalifikovaného
certifikitu 14 0B EE, do provedeni autorizované konverze dokumentii mohlo dojit k zneplatnéni kvalifikovaného certifikdtu.

Kontrolu této ovéiovaci dolozky Ize provést v centrilni evidenci ovéiovacich doloek p¥istupné zpiisobem umoZiujicim ddalkovy p¥istup
na adrese https://www.czechpoint.cz/overovacidolozky.
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Krajsky urad Jihomoravského kraje
Odbor rozvoje dopravy
Zerotinovo nam. 3, 601 82 Brno

Va3 dopis zn.: 10 542/15 Vazeny pan

Ze dne: 14.4.2015 Ing. Jifi Moldk

E. e JMK 46 054/2015 feditel

sp'v.zn'.: . SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Vyfizuje: Ing. Caloud .

L R 541 651 440 Kounicova 26

Pocet listd: 1 611 36 BRNO

Pocet pfiloh/list: 1/2

Datum: 7.5.2015

Stanoveni vyhledové dopravy pro studii proveditelnosti trati Veseli nad Moravou —
BlaZovice (- Brno)

VazZeny pane rediteli,

odbor rozvoje doravy Krajského uradu Jihomoravského kraje obdrzel Vasi Zadost o doplnéni udajd pro Vami
zpracovavanou Studii proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno).

PoZadované udaje o vyhledové dopravé viakl osobni dopravy, které budou objednavéany Jihomoravskym
krajem v jednotlivych modelech dopravy a o pfipadné tpravé autobusovych linek v jednotlivych modelech
dopravy Vam zasilame v pfiloze tohoto dopisu.

S pozdravem

Otisk razitka

Ing. Rostislav Snovicky, v.r.
vedouci odboru

Za spravnost vyhotoveni:
Ing. Stanislav Caloud

I DIC Telefon Fax E-mail Internet
708 88 337 CZ70888337 541651111 541 651 209 posta@kr-jihomoravsky.cz www.kr-jiihomoravsky.cz




PFiloha 1

Vyhledova doprava SP trati Veseli nad Moravou — Blazovice (- Brno)

0. Bez elektrizace bez Krenovické spojky
(var. 0, AO)

0.1. Dopravni model:
Predpoklad: dostate¢na kapacita uzlu Brno a iseku Brno — BlaZovice

R6: Sp Brno — Kyjov — Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté

Zastaveni: Slavkov, Bucovice, Nesovice, Brankovice (stfidavé Brankovice / Bohuslavice), Nemotice, Bohuslavice
u Kyjova (stridavé Brankovice / Bohuslavice), Kyjov, Kyjov zast., Vracov, Bzenec, Veseli nad Mor., Uhersky Ostroh,
Ostrozska Nova Ves, Kunovice zast.

Jestiabice: zastavi jen ucelové spoje (obsluha fy Stabila) 30 minutové sité Brno — Kyjov (4 — 5 paru vlaki

v pracovni den; (6),+ zastavka bez obsluhy)

V dobé 30 minutového taktu zastavi viaky zakladni 60 minutové sité v Brankovicich, viaky dopliikové 120
minutové sité v Bohuslavicich. V dobé pouhého 60 minutového taktu zastavi stiidavé.

Brno — Kyjov 30 minutovy takt jen v dopravnich $pickach X
60 minutovy takt v X v dopravnim sedle a v (6),+
zakladni 60 minutova sit = 18 part vlak( v pracovni den, v (6),+ 16,5 paru za den
doplrikova 30 minutova sit = 3 pary vlaku v pracovni den
Kyjov — Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté: 60 minutovy takt denné = 18 part vlak( v pracovni den,
v (6),+ 16,5 par(.

S6: Os Brno — Bucovice — Nesovice
Zastavi ve vSech stanicich a zastavkach. Pfedpoklada se nova zastavka Slapanice-mésto.
Brno — Bucovice: 60 minutovy takt jen v dopravnich $pickach X
120 minutovy takt v X v dopravnim sedle a v (6),+
zakladni 120 minutova sit = 9 parQ vlaku v pracovni den, v (6),+ 7,5 paru za den
doplrikova 60 minutova sit = 4 — 5 para vlakd v pracovni den
Bucovice — Nesovice: 120 minutovy takt jen v dopravnich $pickach X
zakladni 120 minutova sit = 4 — 5 paru vlaku v pracovni den

S69: Os Kyjov — Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté
Zastavi ve vSech stanicich a zastavkach. Uvazovat s novou zastavkou Vracov zast.

120 minutovy takt v X celodenné, v (6) dopoledne, v (7) odpoledne

V X v ranni $pi€ce 2x 60 minutovy interval

zakladni 120 minutova sit = 7,5 paru vlaku v pracovni den, v (6),+ 4,5 paru viaki za den
doplrikova 60 minutova sit = 1,5 paru vlak( v pracovni den

0.2. Uprava (redukce) autobusovych linek IDS JMK
Omezeni:
665 za predpokladu zfizeni nové zastavky Vracov zast.:
- 40 % spoju v useku Kyjov — Bzenec zruseno: 7 pard spoju v pracovni dny zruseno
- ponechano 11 para spojl v pracovni dny
Nebude-li nova zastavka Vracov zast. zfizena:
- linka 665 beze zmén.
Zmény:
$91 smeér Hodonin: X narust na 19 parh vlakd v pracovni den (15 z/do Hodonina, 4 z/do Straznice); (6),+ SQ
$91 smér Velka nad Veli¢kou X narUst na 14 parl vlaku v pracovni den; (6),+ SQ

Beze zmén: linky 106, 601, 643, 710, 934
Narust: linka 632 zvySeni rozsahu dopravy na dvojnasobek: 8 pari spoji v pracovni den



1. Elektrizace a optimalizace Blazovice — Veseli nad Moravou bez Krenovické spojky
(var. BO, C0)

1.1. Dopravni model:
Predpoklad: dostatec¢na kapacita uzlu Brno a useku Brno — BlaZzovice

R6: Sp Brno — Kyjov — Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté

Zastaveni: Slavkov, Bucovice, Nesovice, Brankovice (stfidavé Brankovice / Bohuslavice), Nemotice, Bohuslavice
u Kyjova (stfidavé Brankovice / Bohuslavice), Kyjov, Kyjov zast., Vracov, Bzenec, Veseli nad Moravou, Uhersky
Ostroh, Ostrozska Nova Ves, Kunovice zast.

Jestrabice: zastavi jen ucelové spoje (obsluha fy Stabila) 30 minutové sité Brno — Kyjov (4 — 5 paru viak(

v pracovni den; (6),+ zastavka bez obsluhy)

V dobé 30 minutového taktu zastavi vlaky zakladni 60 minutové sité v Brankovicich, viaky dopliikové 120
minutové sité v Bohuslavicich. V dobé pouhého 60 minutového taktu zastavi stfidaveé.

Brno — Kyjov 30 minutovy takt jen v dopravnich $pickach X
60 minutovy takt v X v dopravnim sedle a v (6),+
zakladni 60 minutova sit = 18 paru vlakd v pracovni den, v (6),+ 16,5 paru za den
doplrikova 30 minutova sit = 6 pard vlakl v pracovni den
Kyjov — Veseli nad Moravou — Uherské Hradist&: 60 minutovy takt denné = 18 par( vlaku v pracovni den,
v (6),+ 16,5 paru.

S$6: Os Brno — Bucovice — Nesovice
Zastavi ve vSech stanicich a zastavkach. Pfedpoklada se nova zastavka Slapanice-mésto.
Brno — Bucovice: 30 minutovy takt jen v dopravnich $pickach X

60 minutovy takt v X v dopravnim sedle a v (6),+
zakladni 60 minutova sit = 18 paru vlaka v pracovni den, v (6),+ 15 part za den
doplfikova 30 minutova sit = 7 — 8 para vlakd v pracovni den
Bucovice — Nesovice: 60 minutovy takt jen v dopravnich $pickach X

120 minutovy takt v X v dopravnim sedle a v (6),+

zakladni 120 minutova sit = 9 paru vlak( v pracovni den, v (6),+ 7,5 paru za den
doplrikova 60 minutova sit = 4 — 5 paru vlaka v pracovni den

S69: Os Kyjov — Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté

Zastavi ve vSech stanicich a zastavkach. UvaZovat s novou zastavkou Vracov zast.
60 minutovy takt jen v dopravnich $pickach X

120 minutovy takt v X v dopravnim sedle a v (6),+

zakladni 120 minutova sit = 9 parl vlak( v pracovni den, v (6),+ 7,5 paru za den

doplrikova 60 minutova sit = 4 — 5 para vlakd v pracovni den

1.2. Uprava (redukce) autobusovych linek IDS JMK

Omezeni:
106 linka vedena z/do Slavkova (... - Slavkov Zel.st. — Slavkov aut.st.):
- v X v dopolednim sedle a vecer: 9 parl spojli za den + 2 nové pary spoju Slavkov — Zarosice - Kyjov
- v (6),+ cely den: 9 parl spoju za den
V X v dopravnich Spickach zustava linka z/do Brna: 11 parl spoju v pracovni den
632 linka omezena na 25% rozsahu: 1 par spoju (obsluhujici v Bucovicich $kolu; = 3 pary zruseny)
665 za pfedpokladu zfizeni nové zastavky Vracov zast.:
- 80 — 90 % spoju v useku Kyjov — Bzenec zruseno: 15 par( spojl v pracovni den zrugeno
- ponechany jen ucelové skolni spoje: 3 pary spoju v pracovni den
Nebude-li nova zastavka Vracov zast. zfizena:
- 40 - 50% spoju v useku Kyjov — Bzenec zruseno: 8 parl spoju v pracovni den zrueno
- ponechano 10 para spojli v pracovni den
934 cca 50% spoju v useku Bzenec — Veseli nad Moravou zru$eno (ev. pifevedeno na linku 933 mimo Bzenec).
X pokles z 10/13 spojli za den na cca 6 par( spoju za den;
v (6),+ pokles ze 4 parli spoju za den na 2 pary spoju za den.




Zmeény (zlepseni pfipoju):

602 90% spoju (prioritné z/do obce Letonice) bude vedeno od pfipoje/k pfipoji S6 na zastavku Marefy

640 90% spoju (z/do obce Rasovice) vedeno od pfipoje/k pfipoji S6 na zastavku Kfizanovice

$91 smér Hodonin: X narust na 19 parl vlakd v pracovni den (15 z/do Hodonina, 4 z/do Straznice); (6),+ SQ
$91 smér Velka nad Velickou X narlst na 14 paru vlakl v pracovni den; (6),+ SQ

Beze zmén: linky 601, 643, 710

2. Elektrizace a optimalizace Blazovice — Veseli nad Moravou s Krenovickou spojkou
(var. Ae+K1, Ae+K2, B+K1, B+K2, C+K1, C+K2)

2.1. Dopravni model:

R6: Sp Brno — Kyjov — Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté
Zastaveni: Slavkov, Bucovice, Nesovice, Brankovice (stfidavé Brankovice / Bohuslavice), Nemotice, Bohuslavice
u Kyjova (stiidavé Brankovice / Bohuslavice), Kyjov, Kyjov zast., Vracov, Bzenec, Veseli nad Moravou, Uhersky
Ostroh, Ostrozska Nova Ves, Kunovice zast.
Jestrabice: zastavi jen GCelové spoje (obsluha fy Stabila) 30 minutové sité Brno — Kyjov (4 — 5 parua vlakl
v pracovni den; (6),+ zastavka bez obsluhy)
V dobé 30 minutového taktu zastavi vlaky zakladni 60 minutové sité v Brankovicich, viaky doplfikové 120
minutové sité v Bohuslavicich. V dobé pouhého 60 minutového taktu zastavi stfidavé.
Brno — Kyjov 30 minutovy takt jen v dopravnich $pickach X

60 minutovy takt v X v dopravnim sedle a v (6),+
zakladni 60 minutova sit = 18 paru vlak( v pracovni den, v (6),+ 16,5 paru za den
doplrikova 30 minutova sit = 6 parQ vlakd v pracovni den
Kyjov — Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté: 60 minutovy takt denné = 18 part vlak( v pracovni den,
v (6),+ 16,5 paru

$6: Os Brno — Slavkov

Zastavi ve véech stanicich a zastavkach. Pfedpoklada se nova zastavka Slapanice-mésto.
60 minutovy takt jen v dopravnich Spickach X

120 minutovy takt v X v dopravnim sedle a v (6),+

zakladni 120 minutova sit = 9 parl vlaku v pracovni den, v (6),+ 7,5 paru za den

doplrikova 60 minutova sit = 4 — 5 paru vlaka v pracovni den

S$69: Os Kyjov — Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté

Zastavi ve vSech stanicich a zastavkach. UvazZovat s novou zastavkou Vracov zast.
60 minutovy takt jen v dopravnich Spickach X

120 minutovy takt v X v dopravnim sedle a v (6),+

zakladni 120 minutova sit = 9 paru vlaka v pracovni den, v (6),+ 7,5 paru za den

doplrikova 60 minutova sit = 4 — 5 paru vlaka v pracovni den

$1: Os Brno — Sokolnice — Kienovice — Slavkov — Buéovice - Nesovice
Brno — Bu&ovice: 30 minutovy takt jen v dopravnich $pickach X
60 minutovy takt v X v dopravnim sedle a v (6),+

zakladni 60 minutova sit = 18 parud vlaka v pracovni den, v (6),+ 16,5 paru za den
doplrikova 30 minutova sit = 7 — 8 par( vlakl v pracovni den
Bucovice — Nesovice: 60 minutovy takt jen v dopravnich $pickach X

120 minutovy takt v X v dopravnim sedle a v (6),+
zakladni 120 minutova sit = 9 paru vlaku v pracovni den, v (6),+ 7,5 paru za den
doplrikova 60 minutova sit = 4 — 5 part vlaku v pracovni den




2.2. Uprava (redukce) autobusovych linek IDS JMK

Omezeni:
106 linka vedena z/do Slavkova (100% spoju). (... - Slavkov Zel.st. — Slavkov aut.st.):
- v X 18 pari spojll + 2 nové pary spoji Slavkov — Zarosice - Kyjov
- v (6),+: 9 parli spoju za den
621 linka zkracena na usek Hostéradky-ReSov — Rousinov
630 provoz linky v Useku Kienovice — Slavkov omezen na cca 20 - 25 % soucasného rozsahu: zlstanou 4 pary
spoju ze soucasnych 16/18 spojl. Ostatni spoje vedeny po lince 620. V (6),+ linka 630 v Gseku Kienovice —
Slavkov mimo provoz - v§echny spoje vedeny po lince 620.
632 linka omezena na 25% rozsahu: 1 par spoj (obsluhujici v Bucovicich skolu; = 3 pary zruseny)
665 za predpokladu zfizeni nové zastavky Vracov zast.:
- 80 — 90 % spoju v useku Kyjov — Bzenec zruseno: 15 paru spojll v pracovni den zru$eno
- ponechany jen ucelové $kolni spoje: 3 pary spoju v pracovni den
Nebude-li nova zastavka Vracov zast. zfizena:
- 40 - 50% spoju v useku Kyjov — Bzenec zruseno: 8 parl spojli v pracovni den zruseno
- ponechano 10 pard spoju v pracovni den
934 cca 50% spoju v useku Bzenec — Veseli nad Moravou zru$eno (ev. pifevedeno na linku 933 mimo Bzenec).
X pokles z 10/13 spojl za den na cca 6 parQ spojli za den;
v (6),+ pokles ze 4 parl spojl za den na 2 pary spoju za den.

Zmény (zlepseni pfipojl):

602 90% spoju vedeno od pripoje/k pfipoji S6 na zastavku Marefy

640 90% spoju vedeno od pfipoje/k pfipoji S6 na zastavku Kfizanovice

$91 smér Hodonin: X narust na 19 paru vlak( v pracovni den (15 z/do Hodonina, 4 z/do Straznice); (6),+ SQ
$91 smér Velka nad Velickou X narlst na 14 parQ vlaka v pracovni den; (6),+ SQ

Beze zmén: linky 601, 643, 710

Pozn.: Odchylné pocty viaki zékladni sité v (6),+ od X jsou dany omezenimi X, X,(6), zejména v brzkych
rannich hodinach.
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